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Immer haufiger werden Schwebeseilbahnen als alternatives Mobilitatsangebot im stadtischnen OPNV und mogliche Losung fir die typischen
Verkehrsprobleme wachsender Metropolen — verstopfte Stral3en, Larm, Enge, Luftverschmutzung — diskutiert. Aufgrund noch mangelnder Erfahrungen
mit diesem Verkehrsmittel in urbanem Kontext stellt die Prognose der zu erwartenden Nachfrage einen groRen Unsicherheitsfaktor in der Planung dar.
Sie ist jedoch essenzieller Teil der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung und damit ein wichtiges Kriterium bei der Evaluierung von Seilbahnvorhaben durch die
beteiligten Kommunen bzw. Verkehrsverbinde.

Makroskopische Verkehrsmodelle spielen in der Planung von Infrastrukturmaf3nahmen eine immer bedeutendere Rolle und erscheinen auch als
adaquates Werkzeug zur Wirkungsanalyse von Seilbahnprojekten. In dieser Arbeit wird ein Verfahren zur Abbildung und Nachfrageschatzung urbaner
Seilbahnen mithilfe der makroskopischen Verkehrssimulationssoftware VISUM (PTV AG) entwickelt und an einem konkreten Fallbeispiel, einer
Seilbahnverbindung zwischen Miinchen Moosach und Dachau, erprobt.
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Abb. 3: ausgewdahlte BezirkskenngréBen im prozentualen Vergleich; blau
umrandet: Bezirk mit der Seilbahnstation Karlsfeld-Einkaufsméarkte
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Das 4-stufige Verfahren beinhaltet eine initiale Potenzialschatzung
und Variantenuntersuchung im Sinne einer Optimierung der
Stationsstandorte. Die Untersuchung der Wechselwirkungen der
Seilbahn im bestehenden OV-Verkehrsnetz und eine umfangreiche
Sensitivitdtsanalyse dienen der Identifikation besonders Nachfrage-
kritischer (Planungs-)GroRen: Im Fallbeispiel zeigt sich eine starke
Abhangigkeit der Modellierungsergebnisse insbesondere von den
Eingabeparametern der Geschwindigkeit, des Taktes sowie der
Wege zu den bzw. innerhalb der Seilbahnstationen. Hinsichtlich der
Gute der Nachfrageschatzung im Modell ergibt sich hieraus die
Empfehlung einer mdglichst genauen sowie Kkonsistenten
Darstellung dieser Variablen im Untersuchungsraum.

Effekte wie Warteschlangenbildung, Kapazitatsauslastungen im OV
und MIV sowie die erweiterte Nachfrage durch Tourismus werden
ebenfalls diskutiert. Fir eine differenziertere Wirkungsanalyse
bedarf es hier jedoch detaillierter Datengrundlagen, die durch das
verwendete Verkehrsmodell derzeit nicht zur Verflgung gestellt
werden.
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