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HBS 2015 Berechnungsverfahren fur Lichtsignalanlagen

« Sattigungsverkehrsstarke: Ermittlung mit Zeitbedarfswert tiber empirische Korrekturfaktoren zur Beriicksichtigung des Schwerverkehrsanteil,
Langsneigung, Fahrstreifenbreite, Kurvenradius

» Kapazitatsbestimmung: unbehinderter Abfluss, bedingt vertraglicher Abfluss von Linksabbiegern, bedingt vertraglicher Abfluss von
Rechtsabbiegern

* Verkehrsaufteilung: Aufteilung des Verkehrs in einer Zufahrt auf mehrere Fahrstreifen einer Richtung ohne oder mit Mischfahrstreifen

» Kapazitat auf einem Mischfahrstreifen: Ermittlung aus Verkehrsstarkeanteilen und Kapazitaten der Teilstrome

» Kapazitat auf einem Fahrstreifen mit zusatzlichen kurzen Aufstellstreifen: findet Anwendung, wenn von kurzem Aufstellstreifen der 95%

Ruckstau nicht aufgenommen werden kann, begrenzt anwendbar auf spezielle Formen der Fahrstreifenanordnung, Freigaberelation des
durchgehenden Fahrstreifen zum kurzen Aufstellstreifen muss berticksichtigt werden

* Auslastungsgrad: Verhaltnis Verkehrsstarke zur Kapazitét

» Mittlere Wartezeit: Bestehend aus Grundwartezeit und Rickstauwartezeit, bei Koordinierungen wird zusatzlich der Progressionsfaktor der
Grundwartezeit und der Progressionsfaktor der Reststauwartezeit in die Berechnung ermittelt, anhand der ermittelten mittleren Wartezeiten
erfolgt (bzw. Erreichen der Kapazitatsgrenze) erfolgt die Einstufung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem HBS 2015

» Berechnung der mittleren Riickstaulange bei Maximalstau sowie der Perzentile der Riickstauléange die mit bestimmter Wahrscheinlichkeit
nicht tiberschritten werden soll (Sicherheit gegen Uberstauung)

Mikroskopisches Simulationsmodell

* Erstellung von Belastungsplénen eines koordinierten Streckenzuges
in Augsburg

* Erstellung des Simulationsmodells unter Berticksichtigung der
.Hinweise zur mikroskopischen Verkehrsflusssimulation“ (FGSV) und
dem Benutzerhandbuch von PTV VISSIM 2020

* Erstellung von 3 Szenarien und Versorgung mit den jeweiligen
Verkehrszahlen, OPNV Abfahrtszeiten und den Versorgungsdateien
der LISA+ OMTC Lichtsignalsteuerung

» Datenerfassung u.a. von Grinzeitverteilungen, Reisezeitmessungen,
Knotenauswertungen und Verlustzeitmessungen

* Ermittlung der erforderlichen Anzahl an Simulationslaufen und
Prifung der Qualitat der Simulationsergebnisse

Vergleich der berechneten mittleren Wartezeiten mit den in der Simulation erfassten
Verlustzeiten

* Im Beispiel das Szenarios der Morgenspitze mit Erhdhung der Zuflisse der koordinierten
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21 Losungsansatze fur die simulative Erganzung des HBS 2015 Berechnungsverfahrens
Y % b B B i P b i i B  Entwicklung von Verfahren zur netzbezogenen Ermittlung von Kapazitaten und/oder
Verlustzeit aus Simulation [s] Zeitbedarfswerten in Verkehrsflussmodellen, die verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerungen

und OPNV-Beeinflussungen in realititsnaher Weise mit abbilden kénnen

Verlustzeit Simulation [s] HBS Mittlere Wartezeit [s], HBS Mittlere Wartezeit [s], HBS Mittlere Wartezeit [s], HBS Mittlere Wartezeit [s],
Morgenspitzenstunde +10% 4% Steigun ’ 4% Steigung, 4% Steigung, 2% Steigung, 2% Steigung,
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A0l K2G 62,6 64,9 93,9
AO01 K2L 69,6 64,9 93,9
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