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Der Multi-Kriterien-Leistungsindex besteht aus drei Teilen. Der

Vergleich der FulRgangerreisezeiten erste Teil gibt an, wie sich die tatsachlich (simulierte) zu
erwartende Evakuierungszeit zu der berechneten
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- 100 ergeben. Besondere Beachtung muss dabei die gegenseitige
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Evakuierungszeit ausgedrickt wird.
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sowohl sozialer, psychologischer, als auch physischer Natur sind.
Zusammengesetzt ergeben diese eine resultierende Gesamtkraft
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sondern auch Hindernisse sowie andere Fufdganger.

Da sowohl die Berechnung nach Predtetschenski und Milinski, als
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