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Um die Attraktivitat des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

GPSOQ zu steigern und damit dem steigenden Verkehrsaufkommen des
% motorisierten Individualverkehrs (MIV) zu begegnen, werden von
den Verkehrsunternehmen verschiedene MaRnahmen der OPNV-

@ Beschleunigung realisiert. Eine Moglichkeit besteht in der

Priorisierung von C")PNV:Fahrzeugen an Lichtsignalanlagen (LSA).
Hierzu melden sich die OPNV-Fahrzeuge bei Annaherung an die

b /% LSA an dieser an und erhalten darau_fhin bevorrechtigt
—— e Freigabezeit (,Grin“). Eine funktionierende OPNV-Priorisierung
@] @ reduziert die  Zeitverluste ~der OPNV-Fahrzeuge an
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Lichtsignalanlagen und bringt Vorteile fiir die Fahrgaste, das

Verkehrsunternehmen und den MIV. Kommt es allerdings zu
® Stérungen im Priorisierungsprozess, so hat dies sowohl
Auswirkungen auf den Erfolg der MalRnahme als auch auf die
Akzeptanz der MaRnahmen bei den lbrigen Verkehrsteilnehmern.
Diese Stdrungen gilt es zu vermeiden.
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Teilprozesse im OPNV-Priorisierungsprozess beim Anforderungssystem
~Logische Ortung — Funk” mit Unterstiitzung durch GPS und Baken

Der  OPNV-Priorisierungsprozess lasst sich in  mehrere

o & § i i B % i d i Priorisierungs-
Teilprozesse einteilen. Eine Stérung im Priorisierungsprozess liegt ety
vor, wenn mindestens einer dieser Teilprozesse nicht wie

vorgesehen funktioniert. Dementsprechend lassen sich folgende et st o

Arten von Storungen im Priorisierungsprozess identifizieren:
* Fehlende Priorisierungsmeldung
* An falscher Stelle ausgesendete Priorisierungsmeldung

* Fehlerhafte Priorisierungsmeldung _ ' - — ~
* Nicht bzw. falsch umgesetzte Priorisierungsmeldung omente Pioranigs rarring. e
* Stérung beim Durchfahren des Knotenpunkbereiches R 7 /"w ) roiruns o kY
Diese Storungen koénnen durch technische Defekte, das e i R )
Verkehrsgeschehen oder Umfeldeinfliisse verursacht werden und e R kg
sowohl zuféllig als auch systematisch an einem bestimmten Garsinicseil e
Fahrzeug, an einem bestimmten Knotenpunkt oder zu einer o Fobierhatte
bestimmten Verkehrszeit auftreten. Wi

Auswirkungen der Stérungsarten auf die Aufzeichnungen in den Fahrzeug-Logfiles
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Anhand einer Pilotstrecke im Untersuchungsgebiet Ulm wurde
eine Methode entwickelt, welche die identifizierten Stérungsarten
und -muster in den Priorisierungsmeldungen der OPNV-Fahrzeuge
erkennt und ihnen mogliche Ursachen zuordnet. Als

el 1”"”: ——— PHERSEaRATN Datengrundlage dienen die Fahrzeug-Logfiles, in denen die
P s Priorisierungsmeldungen der OPNV-Fahrzeuge gespeichert sind

. . sowie  Planungsdaten zu den  Meldepunktketten des
Sterung A Serung® N sonnec Untersuchungsgebietes. Die Methode wurde mittels einer
geeigneten Software implementiert und kann bei Vorliegen der
notwendigen Datensatze in jedem Untersuchungsgebiet

l l 1 DATENMUSTERERKENNUNG angewendet werden.
H I “ E ! ! I 11 l Die entwickelte Methode tragt somit zu einer kontinuierlichen
m I R Qualitatssicherung des Priorisierungsprozesses bei und ermdglicht
\ / Ty es den Verkehrsunternehmen, zukinftig auftretende Storungen in

diesem Prozess vorherzusehen, so dass diese durch
entsprechende Malknahmen vermieden werden kdnnen.

Uberblick iiber die einzelnen Schritte der entwickelten Methode
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