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Diese Masterarbeit setzt sich mit den Zusammenhangen
der Generierung von Verkehrsinformationen und deren -
Potentiale fur die Versorgung hochautomatisierter ",’
Fahrzeuge  auseinander. Als  Datenquelle  der
Verkehrsinformationen  sind Floating Car Daten
heranzuziehen.

Fahrstrategie

Hochautomatisierte  Fahrzeuge verfigen uber die
Fahigkeit, sich ohne Eingriffe des Fahrers auf der
Autobahn zu bewegen. Zu diesem Zweck erfassen sie ihr
Umfeld, um ihr Verhalten den anderen
Verkehrsteilnehmern  anpassen zu koénnen. lhre
Lokalisierung erfolgt durch den Abgleich von
Sensorikdaten mit einer hochgenauen Karte. Lernende Karte Positionsbestimmung Umfelderkennung

Quelle: BMW Group, ,Autonomes Fahren auf der Autobahn®

Abweichungen von den hinterlegten Daten stellt diese
Fahrzeuge jedoch vor Schwierigkeiten. Zu diesem Zweck
erfolgte  eine  Untersuchung solcher  Situationen.
Anderungen des Streckenverlaufes, wie sie
beispielsweise in Autobahnbaustellen auftreten, kénnen
aufgrund der Arbeitsweise der Fahrzeuge nicht bewaltigt
werden. Aus diesem Grund wurde die Erkennung von
Autobahnbaustellen als sinnvolles Analyseszenario fir
die Erzeugung von Verkehrsinformationen ausgewahilt.

Die Einrichtung von Autobahnbaustellen erfolgt stets in
Orientierung an der dafur vorgesehenen Richtlinie.
Aufgrund dieser expliziten Vorgaben sind immer dhnliche
Muster vorzufinden. Die wichtigsten Anderungen, neben

denen der Fahrstreifenverlaufe, die mit

Quelle: Miinstersche Zeitung Autobahnbaustellen einhergehen, sind Anderungen der
Fahrstreifenbreiten und der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit.

Auf Basis dieser Randbedingungen erfolgte eine
Umsetzung von ausgewahlten Baustellensituationen in HATGATIONS NECRUATION

Form von Simulationen. Mit diesen Daten konnte ein
Spurbreiten

Algorithmus entwickelt werden, der der Erkennung von
BEWERTUNG

Veranderungen zuvor genannter Randbedingungen dient.
Somit  konnten  reproduzierbare  Versuche und
Vergleichstests angestellt werden.

Abweichung der
zulassigen
Hachstgeschwindigkeit
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