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° Im Radverke aut die Verkerssicherheit [EIBICY Radverkehr gehdrt zu den Fortbewegungsmethoden des
= e T s sogenannten Umweltbundes. In vielen Landern ist der Radanteil
in den Stadten in den letzten Jahren angestiegen. Dies wird
Bund Hoch (wichiger Aeur) Foeh (ehioer e auch von den meisten Landern forciert.
Lander Eine Steigerung des Radanteils setzt die Kenntnisse Uber die
fone ALl — Einflussfaktoren und die verantwortlichen und einfluss-
— e nehmenden Akteure voraus. Im ersten Schritt werden die
VIREERITEED T U A (A einflussnehmenden Akteure beschrieben. Sie reichen von
Fahrradindustrie Matig (akteur) Maig (Akteur) politischen Akteuren auf allen Regierungsebenen,
ECF Mafig (Akteur) Masig (Akteur) Versicherungen, der Fahrradindustrie bis hinzu Mobilitéats-
ovw Méfsig (Akteur) Mg (Akteur) verbénden und Vereinen. Die jeweiligen Einflussmdglichkeiten
’;Z:\C/ Hm:j;fhi;:e::m Hml:”;fi:i‘f:zem auf die Planung, die Durchfiihrung, den Ausbau und Kontrolle
ven watig (Akteun) at (Ao des stadnschen .Radverkehrs bzw. der Verkehrssicherheit sind
oG T ) e —— von unterschiedlicher Art und Ausmal3.

In einem zweiten Schritt werden die Einflussfaktoren auf den
stadtischen Radverkehr erortert. Diese werden anschlieBend
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zusammengefasst und hinsichtlich ihrer Beeinflussbarkeit radwegfinng || GRS Radnetz

gegliedert. Zuletzt werden Nutzergruppen eingeteilt und ihre
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Im Anschluss werden ein Modell bzw. mehrere Teilmodelle e Framierng | | “Srenicans.
erstellt, welche die Einflussfaktoren auf den stadtischen et
Radverkehr bezogen an deren Zusammenhang WiedeI‘QEben- Faktoren der Fahrradindustrie Soziookonomische & personenbezogene Faktoren

Hierzu werden die Daten des Fahrradklima-Tests 2012, Modal-
Split-Daten und Fahrradunfallzahlen verwendet. Damit sind die

wichtigsten Stellschrauben und deren Gewichtung fur eine .
A N ) Faktoren durch Stadtplanerische Faktoren
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Radverkehrs einwirken. Die Modelle sind aufgrund der
EinflussgréRe Verkehrserziehung EinflussgroRe Verkehrssicherheit

vorhandenen Multikollinearitdten der einzelnen Variablen, die
auf die vorhandene Datengrundlage zurtickzufiihren sind, mit e
Unsicherheiten behaftet
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