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Neuartige Tarifoptionen im deutschen Raum bieten einfache, fur
Verbraucher leicht nachvollziehbare Tarife zur deutschlandweiten
Nutzung von offentlichem Personennahverkehr (OPNV) und
offentlichen Regionalverbindungen. Im Sommer 2022 wurde ein 3-
%‘g monatiges Pilotprojekt durchgefiihrt, bei dem oben genannte

= Leistungen fir lediglich 9€ monatlich zu erwerben waren. Das
= sogenannte 9€-Ticket war Vorreiter flr das langfristig umgesetzte
- 49€-Ticket, bei welchem zu eben diesem Tarif gleiche Leistungen

s D.T\CKET wie im Rahmen des 9€-Tickets angeboten sind. Auch
- Deutschlandticket genannt ist diese Tarifoption seit 01.05.2023

123456 78901234 56 AR (== gultig und per Abonnement erhéltlich. Bei bisherigen Monatstarifen

zur reinen OPNV-Nutzung in einem bestimmten Verkehrsgebiet
(z.B. dem MVV in Minchen) von durchschnittlich rund 100€
entstehen Einnahmeausfélle durch Ticketverkdufe und die
Kostendeckung der entstehenden Gesamtkosten muss zumindest
teilweise auf andere Wiese sichergestellt werden.

Das-marburger.de https://www.das-marburger.de/2023/02/das-neue-49-e-ticket-
in-deutschland-was-sie-wissen-muessen/

Die offentliche Hand spricht den deutschen OPNV-Betreibern laut
Angaben des ADAC insgesamt rund 3 Mrd.€ Ausgleichszahlungen
fur Einnahmeausfalle zu. Die in Abb. 2 dargestellte

Finanzierungsstruktur zeigt die verschiedenen Einnahmequellen  Subventionen @ \

fur OPNV-Betreiber, um die Finanzierung des OPNV zu sichern. : o

Ziel der Arbeit ist die Erstellung eines Kalkulationswerkzeugs zur MV Einnahmen G~ Difekis Fiandierling

Berechnung von Ticketpreisen odgr notvv_endiger oOffentlicher Beitrage/Abgaben/ / \

Bezuschussung auf Basis der gezeigten Finanzierungsstruktur.  yuunieRerfinanzierung @ Betriebskosten
Hierfur ist mithilfe von Recherche die Identifikation maRgebender sucger 82 CHIEDSKOSTE
Parameter elementar. Mithilfe dieser Kenntnisse konnen die E,Iq
Formeln zur Berechnung der einzelnen KenngréRen der —
Finanzierungsstruktur erarbeitet werden. Je nach gewinschter

ZielgroRe, also der Beantwortung der Frage nach einem  Nutzrfinanzierung — [

notwendigen Ticketpreis oder einem notwendigen  (Ticketverkaufe)

Subventionsvolumen, werden die Berechnungen anhand zuvor
aufgestellter Formeln entworfen. Die finale Zusammenfassung in
einem EXCEL-Tabellenblatt lasst eine individuelle Nutzung und
Anwendbarkeit der erarbeiteten Kalkulationsmethoden zu.

Eigene Darstellung: Finanzierungsstruktur des OPNV

Berechnung der Subventionssumme

Letztendlich ist die Demonstration des Pricingtools anhand

Eingaben nur in farblich hervorgehobenen Zellen méglich! ) . . . .
mehrerer Tarifszenarien im MVV in Minchen geplant. Die

g::\i":e'hi:’s"’“em’ 2‘985“’“103% Untersuchung einer Nachfrageverdopplung aus Griinden des
-Nachfrage . . . . .
MIV-Nachfrage 2 % Umwel_tsch'utz_les im QPNV, einer entgeltfrelen OPNy-Nutzung
oder die Einfuhrung eines allgemeinen Tarifs (s. 9€-Ticket, 49€-
Operating Cost (jahrlich): 1225506242 & Ticket) sind Beispiele mit gesellschaftlicher Aktualitat, anhand
Ticketpreis (jahrlich) - Status quo: 1065 €/a derer die Funktionsweise des Pricingtools gut nachvollziehbar
Ticketpreisvorschlag; 588 €/a wird. In der Abbildung links ist das Ergebnis der Frage nach dem
Preisnachiass Im GPNV: 44.19 % notwendigen Subventionsvolumen fir den MVV im nach
Erwartete neue OPNV Nachfrage: e Einfiihrung des 49€-Tarifs erkennbar. Dem vorangegangen ist die
Einnahmen aus Ticketverkaufen: 551,769,262 €/a Abfrage allgemeiner Kennwerte des betrachteten Verkehrssystems
Enwertete neve MIV-Nachirage: 856 % und der zugehdrigen Finanzierungsstruktur.
MIV-Erlos It. ADAC (p-P-*km) : €""/’“ Allgemein dient das Pricingtool auf aktuellem Stand der
gefahrene km im System p.P.*a: - km/a . . . . . . . .
MAV-Einnahmen Gahviich): 15,000,000.00 €/ Annaherung an die tatsédchlichen Finanzierungsverhaltnisse,

bedient sich aber seitens der Berechnungskomplexitat an
notwendige staatliche Zuschiisse:  145,485,820.45 €/a Vereinfachungen und ist fur ein belastbares Ergebnis nicht mit
einer detaillierten Berechnung zu vergleichen.

.Szenario ,49€ - Ticket* — Backward Calculation (Eigene Darstellung)
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