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Die Stadt Koblenz entwickelt in Zusammenarbeit mit der

unterschiedlichen Transportsystemen ausgearbeitet.

| fid o~ 5 Bouwfonds Immobilienentwicklung eine Neugestaltung der
‘ : I\]EUEN»/ Festngsprc s ehemaligen Fritsch-Kaserne im Hohenstadtteil Niederberg. Um
' DORF das neu entstehende Quartier ,Festungspark-Fritsch® mit der
% ; / | pem———— Innenstadt von Koblenz zu verbinden werden vier Varianten mit
|
|

Die vier moglichen Transportsysteme bestehen aus folgenden
Verkehrsmitteln:

» Standardlinienbus (B)
* Seilbahn (S)

* Autonom fahrender Bus (AB)
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B/ + s p 1 Ei'iREi\'[BP‘S%igl’M + Kombination aus einem autonom fahrenden Bus und einer
el Y { - & Seilbahn (K)
Die ausgearbeiteten Varianten beinhalten zusétzlich benétigte Starken 3 E, S Schwichen
Bushaltestellen, ggf. veranderte Verkehrsfiihrung der betrachteten XB +5 AB,S oB
Trasse und die dazugehdrige Bestandsverdnderung. AulRerdem OAB,K,S +B
wird eine ) Erweiterung des_ OPN_\/-Angebots _und eine €ABDS 0K 05 ARB €K | AK €B
Kostenabschatzung der Systeme im Betrieb ausgearbeitet. +K
. . . . . 0AB +AB {+ AB, K
Die Varianten werden auf Basis von verschiedenen Indikatoren .
verglichen. Dazu zahlen: X5 08 €s /AB, K
: |
* Technische Daten (+)
» Zeitlicher Rahmen (X)
: : XAB
* Finanzierung (€)
+ Mobilitat (A)
XK »
* Nachhaltigkeit (o) Chancen Risiken

» Potential Multimodalitat (¢)

/ * Auf  Grundlage des durchgefiihrten Vergleichs ist die
Seilbahnverlangerung die optimale Lésung, um das Quartier

/ pr ~Festungspark-Fritsch® mit der Innenstadt Koblenz zu verbinden.

7. A—v-i%@\ Mit einer Beftrderungskapazitéat von 5.740 Personen pro Stunde
Technischer T, Nideroerg wird die erhdhte Verkehrsnachfrage durch das Quartier abgedeckt.

¥ : T Das System ist witterungsunabhangig und kann somit bei jeder
,’-"' ; Wetterlage eingesetzt werden. Die Dauer der Fahrzeit in die
‘ 3 Innenstadt ist zu den Hauptverkehrszeiten wesentlich geringer, als

die Fahrzeit, die mit einem Linienbus oder mit einem Pkw benétigt
wird.

Die hohen Investitionskosten fir die Erweiterung sind in Relation
mit der hohen Kapazitat zu setzen. Wobei das Angebot ebenfalls
' von den angrenzenden Stadtteilen sowie von Pendler:innen aus
' ) den landlichen Regionen genutzt werden kann. Dadurch wird der
/Se,,bahn ' i Wechsel vom MIV auf den OPNV attraktiver gestaltet.
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