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* Im Rahmen dieser Arbeit wurden sechs verschiedene Ansétze zur
Vorhersage der Verbindungszeit analysiert
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Rollout-Strategien

» Entscheidend fur die Bedarfsdeckung von Ladevorgangen ist, wo und
wie viele Ladepunkte aufgebaut werden. - Dafir sind Rollout-
Strategien notwendig.

» Dafur wurden sechs verschiedene Verdffentlichungen untersucht.

+ Faktoren, die Einfluss auf den Ladebedarf nehmen, werden im
Rahmen einer Analyse extrahiert. Diese sind in der nebenstehenden
Tabelle aufgelistet.
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