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Das Ziel dieser Arbeit ist es, herauszufinden, ob die Verflugbarkeit
und Qualitat der benutzergenerierten OpenStreetMap-Daten im
Bereich der nachhaltigen Mobilitat hochwertig genug sind, um in
: der Fahrrad-, FuRganger- und Mikromobilitdtsforschung verwendet
,,,,, = zu werden. Anhand der freien Geoinformationssystemsoftware
pr—— QGIS wurden die, zuvor als relevant eingestuften, Daten aus
: OpensStreetMap (OSM) extrahiert (Abb. 1). Zu diesen Daten zéhlen
die Attribute, welche fir die Forschungsfelder Nachfrage-
; schatzung, Verkehrsmittel- und Routenwahl, sowie Infrastruktur-
sl qualitat relevant sind. In Excel, aber auch mittels manueller
e ) Kontrollen, wurde dann einerseits untersucht, wie hoch der
| sl e Vollstandigkeitsgrad der Datensétze ist und andererseits, wie
_ - korrekt die, in OpenStreetMap vorhandenen, Angaben sind.
S Ovikisiras e Hierbei wurde zwischen dem urbanen (Minchen) und dem
P e S b landlichen (Kanton Grevenmacher in Luxemburg) Raum unter-
Yoo schieden.
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Abb. 1 Schnelle Abfrage von OSM-Attributen in QGIS [Eigene Darstellung]

Innerhalb der Analyse wurden sowohl im Bereich der
Vollstandigkeit, als auch im Bereich der Korrektheit einige Fehler
gefunden. So sind in OpenStreetMap z.B. nicht alle Daten aktuell.
Ein, aufgrund einer Baustelle, entfernter Radweg ist z.B. immer
noch verzeichnet. AuRerdem verfiigt die rechts abgebildete Stral3e
(Abb. 2) nicht Uber eine Angabe zu dem vorhandenen, beid-
seitigen BUlrgersteig oder Uberhaupt zu irgendeiner Art von
FuRBweg. Des Weiteren sind viele Fahrradabstellplatze nicht in
OpenStreetMap markiert, einige ertastbare Oberflachen fur Blinde
sind nicht in der richtigen GroRRe oder Ausrichtung eingetragen und
die Angaben zur Breite, Neigung, Oberflache, u. A. von Rad- und
FuRwegen stimmen auch nicht immer mit der Realitat Uberein. Die
haufigste Fehlerquelle befindet sich aber bei den Offnungszeiten
von POls, die oft nicht auf dem neuesten Stand sind, weil die
Inhaber sie schneller &ndern als sie von den OSM-Nutzern
aktualisiert werden.

, } ) o Wie an der links abgebildeten Tabelle (Abb. 3) mit ausgewahlten,
Attribute Verfligbarkeit Qualitat reprasentativen Attributen zu erkennen ist, ist die Qualitat der in
OpensStreetMap vorhandenen Daten sowohl im landlichen als auch
urban landlich urban landlich im urbanen Raum trotzdem hoch. Allerdings sind einige Attribute

nicht vollstandig verzeichnet, teilweise sogar weit davon. Darunter
Radwege z.B. durchaus wichtige Informationen zu Wegen wie die Breite, die
Steigung oder die Rollstuhlzuganglichkeit, welche alle zu weniger
als 20 % verfiigbar sind. Auf3erdem lasst sich anhand der Tabelle

FuBwege ) > S
bemerken, dass bei der Verflugbarkeit, im Gegensatz zu der
POl Qualitat, der landliche Raum schlechter abgedeckt ist, als der
urbane. Die vorhandenen OSM-Daten im Bereich der nachhaltigen
, Mobilitdt eignen sich also jetzt schon fur Forschungszwecke, es
it=" (FuBwege) gibt aber momentan teilweise noch wesentliche Liicken in der
Verfugbarkeit. Diese sollten im Laufe der Zeit aber immer mehr
surface=* (Fulwege) verschwinden, sodass OpenStreetMap eine hochst relevante

Datenquelle fur die Fahrrad-, Ful3gédnger- und Mikromobilitats-

Abb.37Z f Verfi kei lita ahlter D
bb. 3 Zusammenfassung der Verflgbarkeit und Qualitdt ausgewahlter Daten forschung darstell.
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