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Vergleich der Tradable Mobility Schemes (TMS) mit bestehenden (Verkehrsmanager )

Mobilitatssystemen (Congestion Pricing)
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AbschlieRend wurden Ansatze fur ein faires und realisierbares

Weisen TMS Vorteile gegentiber dem CP auf? Mobilitatsbudget und deren Anwendung auf das MobilityCoin Konzept

Keine generellen Vorteile der TMS in der analysiert:

) Stgqvermeldung » Ergebnis der Anwendung der Mobilitdtsbudgets (Abb. 2)

*  politischen Akzeptanz

+  Gerechtigkeit « Verteilung nach O-D, gereisten Kilometern und Uniform generieren
vorhanden, da unterschiedliche Ausfuhrungen der TMS unterschiedliche Gerechtigkeit

Ergebnisse liefern.
Kosteneffizienz in einem TMS ist wichtig, um ein konkurrenzfahiges
Schema zu entwickeln.

Anwendung der Mobilitatsbudgets am MobilityCoin Konzept
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Kategorisierung des Systemaufbaus (Abb. 1) stattgefunden: periodische Intervalle (Monat):
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In einem weiteren Kapitel sollen Einflussgrofen der TMS
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* Wabhl der Nutzer zwischen unterschiedliche Zeiten, Verkehrsmodi und
Verkehrsnetzten Benutzung der Verkehrsmittel hat keine Auswikrung auf die Erstverteilung

+ Transportkosten bestehen aus Kosten der Verkehrsmodi, den
Zeitkosten und den Anschaffungskosten Abb. 2 Abbildung zu den angewandten Mobilitdtsbudgets

» Die Preisgestaltung am Markt hangt hauptsachlich von Angebot und
Nachfrage, dem Verkehrsaufkommen und dem Eingriff des Die Diskussion geht auf eine hybride Verteilungsmethode ein:

Verkehrsmanagements ab L . .
* Berlcksichtigung der zurlckgelegten Kilometer und der

* Eingesetzte Parameter konnen durch kategorienubergreifende verschiedenen Verkehrsmitteln

Einfliisse die Verkehrsziele positiv wie auch negativ gestalten
—>Erarbeitung einer theoretisch optimalen Losung fur die Fairness und

» Verkehrsziele zu erreichen ist ein Grundbedurfnis der TMS . .
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