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Die Bevdlkerungszunahme in den Stadten fihrt zu mehr
Verkehrsteilnehmern in urbanen Gebieten. Dies verschérft viele
Problematiken, wie geringe Flachenverfligbarkeit, schlechte
Luftqualitat und Larmbelastung. Der Radverkehr bietet als leises,
klimaneutrales und schadstofffreies Fortbewegungsmittel Losungen
fur viele dieser negativen Nebenerscheinungen an.
Damit moglichst viele Menschen in Deutschland von einem
Verkehrsmittelwechsel Uberzeugt werden kdnnen, missen allerdings
einige MalRnahmen ergriffen werden, um den Radverkehr aktiv zu
fordern. Dabei gibt es regionale Unterschiede, denn welche
MalRnahmen wie umgesetzt werden entscheiden in Deutschland vor
allem die Stadte und Gemeinden.
Anhand der Stadte Hannover, Minchen, Bremen, Géttingen und
Miunster soll beispielhaft untersucht werden, welche Mal3hahmen in
Deutschland umgesetzt werden und welche Unterschiede es gibt.
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Vergleicht man die Konzepte der deutschen Stadte mit denen von
Amsterdam, Kopenhagen und London, so fallt vor allem ein groRes
Defizit bei der digitalen Datenerfassung und —verarbeitung auf. In
Amsterdam und Kopenhagen gibt es auRerdem eine
aulRergewoOhnlich gute Radverkehrsinfrastruktur, welche auf die
Bedurfnisse der Nutzer zugeschnitten ist. Ebenfalls auffallig ist das
niedrige Risiko in beiden Stadten mit dem Rad zu verungliicken.

Ganzheitlicher Ansatz fir eine nachhaltige Verkehrswende:

Politische Priorisierung der Radverkehrs

Toleranz von EinbufR3en der Leistungsfahigkeit des MIVs

Hohe Investitionen in eine flachendeckende
Radverkehrsinfrastruktur

Digitale Datenanalyse und Wirkungskontrolle
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Dabei ist es allerdings schwierig das Radverkehrssystem in den
Stadten einheitlich zu beurteilen, da die Daten oftmals sehr
unregelmanig und teilweise unvollstandig sind.
Trotzdem gibt es einige Faktoren an denen der Erfolg der
Radverkehrsstrategie einheitlich gemessen werden kann:
* Modalsplit
* Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung
* Wertung des ADFCs, da Nutzerzufriedenheit mitbertcksichtigt
wird
Zusatzlich kénnen die jahrlichen pro Kopf Ausgaben fur die
Radverkehrsférderung einen Hinweis darauf geben, welchen
Stellenwert die Stadte dem Radverkehr beimessen.
(Uber Gottingen lagen keine Daten vor)
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