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CO,-Emission der PKW im Berufsverkehr flir steigende Besetzungsgrade

25.000.000

20.000.000

15.000.000
e (Gesamtemission

e B NZIN

Diesel

~10.000.000

CO,-Emission int/a

Fliissiggas

—rdgas

5.000.000

0

1,20 1,25 1,30 1,35 1,40 1,45 1,50 1,55 1,60 1,65 1,70 1,75 1,80 1,85 1,90 1,95 2,00
PKW-Besetzungsgrad

Potenzial zum Einsparen von CO,-Emissionen im deutschen
Berufsverkehr fur erhdhte Besetzungsgrade (oben):

- Derzeitiger Besetzungsgrad: 1,20
- Anzahl der mit PKW pendelnden Erwerbstéatigen: 31.509.160
- Anzahl der pendelnden PKW: 26.257.633

- Durchschnittlicher Verbrauch: Benzin 7,91'1100km, Diesel 7,0
[/100km

- CO,-Ausstol3: Benzin 2,33kg/l, Diesel 2,65 kg/l, LPG 81,39
g/km, CNG 68,74 g/km

- Durchschnittliche Arbeitstage: 230 Tage
- Durchschnittliche Pendeldistanz: 4.830 km

Potenziale eines hoheren PKW-Besetzungsgrades:

= Bezlglich des StraRenverkehrs

Mehr Fahrgemeinschaften bedeuten weniger PKW im Stral3en-
verkehr, Belastungsspitzen werden so gedampft, Staubildung
reduziert und der Druck auf Ausbauten/Instandhaltung von
Verkehrsinfrastruktur sinkt

= Flachensparen

Weniger Stellplatze bendtigt vor allem im innerstadtischen und
betrieblichen Bereich. Da Druck auf Ausbau der Infrastruktur
sinkt, werden weniger Flachen fur Verkehrsinfrastruktur benétigt

= Einsparen von Emissionen

Vor allem direkte Emissionen kdnnen durch eingesparte Fahr-
ten reduziert werden, dabei liegt das Potenzial vorrangig bei
Kohlenstoffdioxid und Stickoxiden zu sehen
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Potenzial zum Einsparen von CO,-Emissionen im deutschen
Berufsverkehr fir erhdhte Besetzungsgrade (oben):

- CNG und LPG Autos haben vergleichsweise kaum
Stickoxidaussto3. Dartber hinaus ist deren Anzahl &uRRerst
gering, wodurch sie kaum ins Gewicht fallen.

- Stickoxidausstol3: Benzin 7,725 mg NO,/km, Diesel 767 mg
NO,/km

- Auch Benzin féallt kaum ins Gewicht beim Stickoxidausstof3,
dieser macht nicht einmal 1 % des Ausstof3es von Diesel aus

Potenzial bezuglich des Stral3enverkehrs (links):

Pendelnde PKW im deutschen StralRenverkehr flr den derzeitigen
Besetzungsgrad von 1,2 sowie erhdhte Besetzungsgrade.
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