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Lirmbelastete Bevélkerung in Millionen

10 Umgebungslarm zahlt zu den gravierendsten Umwelteinflissen. In

gt Europa waren 2018 etwa 100 Millionen Personen einem Stralen-
verkehrslarmpegel von mehr als 55 dB ausgesetzt. Dies entspricht
mehr Menschen als der gesamten Einwohnerzahl Deutschlands.
In Deutschland sind 2020 in Ballungsraumen 8,5 Millionen

¢ Menschen tagsiber von StraRenverkehrslarmpegeln tber 55

5 | B dB(A) betroffen. Nachts sind 5,5 Millionen Menschen Pegeln tber
4 50 dB(A) ausgesetzt, wie in Abbildung 1 zu sehen ist. 50 dB(A)

3 entsprechen einem normalen bis lauten Gesprach und stellen die

Grenze fur konzentriertes Arbeiten dar.

0 - — In dieser Bachelorarbeit geht es zunachst um die Vorschriften zum
LDEN - Night L DEN LNight LDEN L Night Thema Larmschutz auf europaischer Ebene und in Deutschland.
ToE Abend Nachtindex (L DEW) und Nachttarmindex (. ight) Im zweiten Teil der Arbeit werden verschiedene europaische
SLDEN> 5565 WLDEN»G3-70dB(9  WLDEN»704N)  WLNghts50<-5508A)  ~LNight»55-GadB)  mLNights 6o dBid) Staaten hinsichtlich der rechtlichen Grundlagen, Grenzwerte und

Abb. 1 Belastung der Bevélkerung in Deutschland durch Verkehrslarm Konsequenzen bei VerstoBen verglichen.

[Quelle: Umweltbundesamt 2020]
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Aufgrund der européischen Richtlinien von 2002 und 2015 werden
in allen Mitgliedstaaten der EU Larmkarten erstellt. LA&rmkarten
sind fur Ballungsraume sowie fur Straf3en, Schienenwege,
Flugplatze und Industrie- oder Gewerbelarm zu entwerfen. Jede
Larmart wird getrennt dargestellt.

In Abbildung 2 ist die Larmkarte fur Stral3enverkehr der Stadt

Legende nur fiir Kartenausschnitt anzeigen (aus/an)

Lims chutz=ivichtungen an Haugty ek efysstrabien

Miinchen aus dem Jahr 2017 abgebildet. Es ist klar ersichtlich, B
dass vor allem entlang Autobahnen und Straf3en mit viel Verkehr " B 4 = j o
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europaweit keine einheitlichen Grenzwerte oder Berechnungen fir

diesen Bereich Abb. 2 Larmkarte fur StraRenverkehr der Stadt Minchen [Quelle: Otto 2020]

Grenzwerte flr StralRenverkehrslarm o _ _ )
Aus der Grafik lasst sich Folgendes ablesen: Die Grenzwerte fur

80 StraRenverkehrslarm sind in Albanien, Finnland, Lichtenstein,
Z_,g Niederlande, Schweiz und der Slowakei am strengsten. Sehr hoch

sind die Grenzwerte in Belgien, Litauen, Slowenien und Italien.

50
40 Noch héher sind sie in Frankreich (Lg,, = 68 dB, Ly, = 62 dB).
38 Dies bedeutet, dass die Bevdlkerung in den letztgenannten

Landern hoherem  StraRenverkehrslarm und der damit
einhergehenden Belastung ausgesetzt ist, als in den meisten
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fé $5358¢5%58 anderen Landern Europas. Vergleicht man Frankreich Ly, = 68 dB

g £282825E ¢ mit Deutschland L, = 59 dB ist dies ein Unterschied von 9 dB. Da
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a i 5 O & eine Erhohung von 10 dB eine doppelte Lautstarke bedeutet, ist in
—l 2

Frankreich eine fast doppelt so hohe Belastung durch StralRenlarm
erlaubt als in Deutschland. Dabei befindet sich Deutschland im
Mittelfeld und gehdrt nicht zu den Landern mit den strengsten

Grenzwerten.
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