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Die Fahrradstrale wurde mit der StVO-Novelle von 1997 als
neues StralReninfrastrukturelement in Deutschland eingefuhrt.

G%) Kraftfahrzeuge sind nur zuldssig, wenn diesen die Zufahrt durch
&6 Zusatzzeichen explizit gewahrt wird. Eine Beschrénkung auf

Anlieger stellt eine sinnvolle VerkehrsberuhigungsmalRnahme dar.
Fahrradstrafie ﬁ frel 9 gung

rradstrafie

Die Einrichtung von FahrradstraBen ist im Vergleich zu anderen
Zeichen 244.1 StVO Zusatzschild Zeichen 244.2 SVO ErweiterungsmaRnahmen der Fahrradinfrastruktur eine schnell
Beginn FahrradstralRe Kraftfahrzeuge frei Ende Fahrradstralie durchfiihrbare und kostengUnstige MOglIChkelt um das
Radverkehrswegenetz in Stadten auszuweiten.

Mit der dadurch entstehenden Trennung von Radverkehr und
Motorisierten Individualverkehr (MIV) wird die Verkehrssicherheit
P : und der Fahrkomfort besonders fir Radfahrende deutlich erhéht.

rrradSt“e In Amsterdam und Kopenhagen gibt es bereits mehrere Ansétze,
um den Radverkehr besser vom MIV abzukoppeln und die

Westendstralie Radwege baulich getrennt zu einem Netz zu verbinden.

Kriterien, die eine gute Fahrradstraf’e ausmachen:

» ErschlieBungsstrale mit Einbindung in das bestehende oder
geplante Fahrradwegenetz, Verbindungsstrecke / Hauptroute

» Kfz-Verkehrsstarke von max. 400 Kfz/h, wenig
Durchgangsverkehr

» Fahrbahnbreite zwischen vier und flnf Metern, optimal 4,5 m

» Maoglichst keine seitlichen Parkstande (Langs- vor
Senkrechtparken, Sicherheitstrennstreifen mind. 0,5 m breit)

» Vorrangregelung fiir den Radverkehr an Kreuzungen
(bauliche Unterstiitzung an Knotenpunkten, LSA in Griiner
Welle geschaltet oder Kontaktschleifen im Boden)

* Verkehrsbeschrankung (Einbahnstral3e, Anlieger, reine

Fahrradstrale) ) _ f »' am  Beispiele fir die Gestaltung von
* Anbindung von Bildungsstatten, Arbeitsplatzschwerpunkte, ‘ L FahrradstraRen und Knotenpunkten
OPNV, Sport- / Einkaufszentren,... 'ﬂ‘i’ [Graf, Thiemo: Einrichtung von Fahrradstraen, 2018]
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Mdgliches vom MIV getrenntes Netz

Blau: Bestehende Fahrradstraf3en & komfortable Radverbindungen
Schwarz: Mdgliche neu als FahrradstralRe auszuweisende Stral3en
Gelb: Bestehende Radwege entlang von Stral3en

Nach ERA sollten Hauptfahrradrouten in einem Netz mit Abstanden
von maximal 400 Metern zueinander angeordnet sein, um die
Erreichbarkeit der Fahrradwege sicherzustellen.

In Minchen ist es nahezu moglich mit Hilfe von Fahrradstral3en ein
Netz fir den Fahrradverkehr auszuweisen, das komplett aus
komfortablen und weitgehend vom MIV getrennten Wegen besteht.
Die Befahrung der Fahrradstral3en sollte dafir soweit mdglich
mindestens auf Anlieger beschréankt werden, um den
Radfahrenden die bestmdgliche Sicherheit und den ndétigen
Fahrkomfort gewahrleisten zu kénnen.
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