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Dauer Handzeichen rechts/links Ergebnisse der formellen ~Kommunikation —aus der
Videoanalyse:
[J] * Bei insgesamt 1084 untersuchten Abbiegemandvern wurden
o 40% 276 Handzeichen detektiert (25 %).
<
% é 30% * Besonders hohes Kommunikationspotential herrscht bei
T .Q Knotenpunkten ohne LSA, bei Linksabbiegern und bei
E, ﬁ 20% Radverkehr aus der untergeordneten Stral3e.
T S
2 _If__U * Linksabbiegesignale werden deutlicher und langer gegeben als
87 10% - - beim Rechtsabbiegen (siehe Abbildung links).
[
E 0% + Die Positionen von Handzeichen variieren von Knotenpunkt zu
2.5 >5 Knotenpunkt.
Dauer [s] * Einteilung von Handzeichen in drei Kategorien durch Ermittlung
der Dauer, Position und Adressaten
mrechts mlinks
Ergebnisse der informellen Kommunikation aus der Einordnungskonzept bei Abbiegemandvern erfillt
Videoanalyse:
90%
+ Bei Knotenpunkten mit LSA (KP 1 und 2) ordnen sich Radfahrer 80% 79% 75%
zu Uber 75 % auf der Seite des Fahrstreifens ein, in die sie 0
abbiegen wollen. 70%
« Die meisten Radfahrer treten wahrend des gesamten 60% 510
Abbiegemandvers konstant. 50%
+ Handzeichen beeinflussen das Tretverhalten. 40%
» Schulterblicke finden meist vor dem Einfahren in die Kreuzung 30%
statt und haben selten eine Dauer langer als eine Sekunde. 20%
+ Vor allem bei KP 3 (ohne LSA) findet viel Blickkontakt mit dem 10%
Umfeld statt, bei KP 1 (mit LSA) verstarkt direkt mit dem o
Gegenverkehr. 0%
BKP1 mKP2 mKP3
Implementierung einzelner Szenarien in 3D

Fahrradsimulatorumgebung:

+ Das Signal des Blickkontakts kann in der Simulation nicht
Ubertragen werden (s. Abbildung links).

» Das Einordnungsverhalten vor dem Einfahren in die Kreuzung
wird detailgetreu dargestellt.

» Darstellung der Szenarien lauft vergleichbar zur Realitat ab,
solange es um das strikte Befolgen von Verkehrsregeln geht.

+ Sobald personliche Entscheidungen der Radfahrer oder
informelle  Kommunikationszeichen hinzukommen, kann sich
der Ausgang des Szenarios verandern.
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