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Den Landkreisen und kreisfreien Gemeinden in Deutschland
wurde die Aufgabentragerschaft fir den OPNV durch die
Bundeslander Ubertragen. Dadurch tragen sie die Verantwortung
fur die Organisation und Finanzierung des OPNV.

Die Qualitatsziele fur den OPNV werden in Nahverkehrsplanen
durch die Aufgabentréager festgelegt.

Das angestrebte Qualitdtsniveau passt sich den lokalen
Gegebenheiten, wie die Bevdlkerungsdichte an. Auch die lokalen
politischen Entscheidungen und die lokalen Relevanz des OPNV
haben einen starken Einfluss auf die Entwicklung der
Qualitatsziele.

Die Nahverkehrspléne unterscheiden sich nicht nur anhand der
angestrebten  Qualitatsniveaus, sondern auch in  der
Konkretisierung dieser und der zur Erreichung notwendigen
Maflnahmen.

Grunderlagen der Nahverkehrsplanung in Gesetzen, Richtlinien
und Normen:

Bundesebene: Allgemeines Eisenbahngesetz
Personenbefdrderungsgesetz

Landesebene: OPNVG in Baden-Wiirttemberg, Bayern, Hessen,
Nordrhein-Westfalen

Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern
Mobilitatsgesetz in Berlin

keine Eigenstandige OPNV Gesetzgebung in
Hamburg

Norm: EN 13816 - Offentlicher Personenverkehr -
Definition, Festlegung von Leistungszielen und
Messung der Servicequalitat

Als ein weiteres Beispiel fir ein Qualitatsmerkmal ist der
Einzugsradius der Haltstellen.

Bei der Wahl des Einzugsradius von Haltestellen muss zwischen
einer guten Erreichbarkeit durch eine hohe Dichte an Haltestellen
und groReren Entfernungen zwischen den Haltepunkten fir ein
schnelles Uberwinden von Entfernungen abgewogen werden.

Stuttgart, Dusseldorf und Frankfurt unterscheiden bei den Gré3en
von Einzugsgebieten zwischen jedem Verkehrsmittel. Fir
Hamburg wurden keine Ziele festgelegt. In Minchen wird
festgelegt, dass innerhalb von 400 m ein Bus oder eine Tram und
innerhalb von 1000 m ein Zug, S- oder U-Bahn erreicht werden
sollte. In Berlin soll eine Haltestelle je nach Viertel und Tageszeit
innerhalb von 300 m, 400 m oder 500 m, die tagsuber im 20 und
nachts im 30 Minutentakt bedient wird, erreichbar sein.

Betrachtete Beispielstadte: Betrachtete Merkmale:

Stuttgart Lange/Aufteilung der
Miinchen Bedienungszeitrdume
Berlin Takt zu verschiedenen

Verkehrszeiten
Hamburg

Pinktlichkeit

Frankfurt am Main . . .
Einzugsgebiet einer

Dusseldorf Haltestelle

Informationsdienste

Als ein Beispiel fur ein Qualititsmerkmal werden verschiedene
Schnittstellen zwischen dem OPNV und Individualverkehr
beschrieben.

Als erstes wird die Konzept der Stadte fur Park and Ride
betrachtet. Fur die Stadte Berlin und Dusseldorf wird in den
jeweiligen Nahverkehrsplanen kein gré3erer Platz eingeraumt. In
den anderen Stadten ist man von der Wichtigkeit von Park and
Ride Uberzeugt und so soll dieser in gréRerem Ausmalfd genutzt
werden.

Fur die Verknupfung mit dem Fahrrad wird in allen
Nahverkehrsplanen Bike and Ride und Bike-Sharing als sinnvoll
erachtet. Bis auf die Munchner und Frankfurter Nahverkehrsplane
wird die Fahrradmitnahme erwdhnt und grundsétzlich erlaubt.

Regionalverkehr S-Bahn U-Bahn StraBenbahn Bus
Stuttgart ~ 1.000 bzw. 800 1.000 600 600 500
Miinchen 1.000 400
Berlin 300 bzw. 400 bzw. 500
Hamburg
Frankfurt - 400 400 300 300
Dusseldorf 400 400 400 300 300

GroRRe der Einzugsradien der Haltestellen in Meter
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