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120 Gerade im Hinblick auf die Einsparung von Flachen im innerstadtischen
Bereich spielt der Einfluss der Fahrstreifenbreiten auf den Verkehrsfluss
1.15 eine wichtige Rolle. Fir die Bestimmung von Sattigungsverkehrsstarken
E bei der Bemessung von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen werden
1,10 P Faktoren genutzt, um diese Verkehrsstarken den Randbedingungen des
- StralBennetzes anzupassen. In einem Kommentar zum Handbuch fir die
1.05 3 Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS, 2015) wird der
= 100 : S Anpassungsfaktor fir die Berlcksichtigung der Fahrstreifenbreite tUber ein
= Diagramm beschrieben. Die Durchflihrung einer Simulationsstudie in PTV
0,95 Vissim sollte die Moglichkeit bieten, eine Einschatzung der genannten
Vorgaben aus dem HBS zu ihrer Verwendbarkeit zu treffen und allgemein
0,90 den Einfluss der Fahrstreifenbreite auf Verkehrsstarke und
Geschwindigkeit auf stadtischen Stralkenabschnitten zu untersuchen.
0,85 Hierfir wurde die im Stadtgebiet Miinchen parallel zur Isar verlaufende
. Widenmayerstralte als geeigneter Untersuchungsabschnitt ausgewahit.
' Dabei handelt es sich um eine zweispurige Einbahnstralle ohne OPNV
250 280 270 280 280 300 370 320 330 340 350 mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h. Fahrradfahrer

b [m] Quelle: HBS, 2015 werden im zweirichtungsverkehr auf einem Fahrradweg geflhrt.

Die Verkehrsdaten, die fur das Erstellen des Simulationsmodells bendtigt ‘
wurden, wurden durch Erhebungen ermittelt. Dabei handelte es sich um /-l+
zwei Verkehrszdhlungen zur Bestimmung der Verkehrsstédrken und um 3 —*—_ viunsch
eine Geschwindigkeitsmessung mit Hilfe von ANPR- Kamerasystemen. f/

Im Anschluss wurden die erhaltenen Daten ausgewertet und auf ihre I
Brauchbarkeit geprift. Die daraus ausgewahlten Daten wurden nach
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Implementierung des Verkehrsnetzes in die Simulationsumgebung %’
eingepflegt und das somit entstandene Grundmodell auf Fehler Uberpriift. jg_‘n 061
Mit Hilfe von Kalibrierung und Validierung wurde das Modell mit einer & 0.5
Fehlertoleranz von flnf Prozent optimiert. Darauf aufbauend wurden -
verschiedene Szenarien mit variierenden StraRenbreiten entworfen. Die £ 04
Simulationsstudie wurde fur jedes Szenario mit jeweils finf Zoa
Simulationslaufen durchgefuhrt. Die bendtigte Anzahl an Durchlaufen 2
wurde durch Schatzung der Standartabweichung bestimmt. Die Daten der By
Simulationsstudie, zu Geschwindigkeit und Verkehrsstarke, wurden -
anschliel’end in MATLAB ausgewertet und mit denen des Grundmodells
vergllchen. 02;5 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
vWunsch [in km/h]
Zur Beurteilung der Ergebnisse wurde die mittlere quadratische
T acv e Abweichung der Geschwindigkeiten von den Szenarien zum Grundmodell
0ot sz:::‘;;e“ berechnet. Um diesen Vergleich herstellen zu kdnnen, wurden zwischen
den Daten mit Hilfe von Splines interpoliert. Des Weiteren wurden die
g BT zeitlichen Verlaufe, in denen einzelnen Fahrzeuge die Messquerschnitt
3,”;‘ ok mit einer bestimmten Geschwindigkeit zu einem bestimmten Zeitpunkt
= passiert haben, miteinander verglichen. In beiden Untersuchungen
% 0.6 wurden Keine signifikanten Unterschiede in den Ergebnissen erkennbar.
% 05f Zusatzlich wurde das Diagramm aus dem Kommentar zum HBS 2015 far
2 aal die Beurteilung der Ergebnisse herangezogen. Hierzu wurden die Werte
& berechnet, die die Verkehrsstarken nach dem Diagramm aus dem HBS
g 0.3 mit veranderten Fahrstreifenbreiten erreicht werden missten. Unter
= - Berlicksichtigung einer Fehlertoleranz von finf Prozent konnte keine
Korrelation in den Daten festgestellt werden.
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