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Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4 Stufe 5 Das hochautomatisierte Fahren stellt eine der finf Entwicklungs-
stufen des automatisierten Fahrens dar, die durch den ,Runden

autorom __ Tisch Automatisiertes Fahren® definiert wurden. Das Fahrsystem

Fahrer: fUhrt Fahrer: muss Fahrer: muss nicht Fahrer: im Fahrer: nicht SO” hier in der I—a-ge Sein, dle Langs_ Und QuerfUhrung des
oder Querormmg [ abervachen aborwachen,aver [l Avercungsar [l " Fahrzeuges zu tibernehmen, sodass der Fahrer das System nicht
ous Jaihetioreh B S dauerhaft Uberwachen muss und bei Bedarf mit ausreichender
System: Gbemimmt System: Gbemimmt System: wie Stufe System: kann in System: fahrt in Zeitreserve Zur Ubernahme der Fahrzeugfuhrung aufgefordert
die andere Langs- und 2, fordert Fahrer in spezifischem allen Anwendungs- . . . eyt . .

Funktion Querfahrung in Grenzfallen zu Anwendungsfall* fallen* selbstandig erd. Dabe| muss da.s FahrsyStem dle FahlgkeV[ bESItZen, a”e

einem spezifischen Ubemahme auf alle Situationen
Anwendungsfall* bewaltigen

Systemgrenzen eigenstandig zu erkennen. Mit der Anwendung
automatisierten Fahrens im StralBenverkehr gehen einige
e Staufolgefahrt 2B. Autobahnfaht  .B. Valet Parking Veranderungen des Verkehrsablaufes einher. Der Verkehrsbetrieb
wird durch automatisierte Fahrsysteme sicherer und fllssiger.
AulRerdem kommen neuartige Kommunikationsmdglichkeiten zur
Anwendung, die den Datenaustausch zwischen Fahrzeugen sowie
zwischen Fahrzeugen und deren umgebenden Infrastruktur

Distanzregelung Spurhalteassistent

ermdglichen.
Stufen der Fahrzeugautomatisierung [vbw, 2017]
Dies fuhrt zu einer erheblichen Steigerung der Kapazitaten von
StralBenverkehrsanlagen. Fir die Endstufe automatisierten 5000 — - -
Fahrens, dem autonomen Fahren, wird geschétzt, dass sich die 4500 Kapazitat bei gemischtem Verkehr
Kapazitaten um 77 % erhohen. Bei Studien zum hochauto- 4000 g™
matisierten Fahren fallt die Schatzung mit ca. 35 % zwar geringer, 3500 /
aber dennoch betrachtlich aus. Daher mussen bestehende /

) o - : = 3000
Richtwerte zu Kapazititen und Sattigungsverkehrsstarken in £ I

entwurfstechnischen Richtlinien neu angesetzt werden. Davon R — Loy, =7,5m
betroffen sind vor allem die RASt, RAL und die RAA. Auch durch J 2000 T,=0,5s

die hochmodernen Kommunikationsméglichkeiten automatisierter 1500 T,=1,15s
Fahrzeuge werden Anderungen notwendig. Durch den Daten- 1000

austausch zwischen Fahrzeugen und Lichtsignalanlagen kénnte 500

man Gelbzeiten bei Lichtsignalprogrammen reduzieren. Tech- 0 . . . . , . T T T T
nische Einrichtungen, die zur Anwendung dieser Kommunikation 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
erforderlich sind, sollten zudem als grundlegende Ausstattung von Anteil autonomer Fahrzeuge n

verkehrlichen Anlagen, wie z. B. Lichtsignalanlagen, festgelegt Kapazitat bei gemischtem Verkehr aus autonom und vom Menschen gesteuerten
werden. Diese Anderungen miissen unter den RILSA stattfinden. Fahrzeugen [M. Maurer, 2015]
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4 Stufe 5 Bei der Betrachtung der rechtlichen Rahmenbedingungen fallt auf,

dass noch einige Anpassungen vorgenommen werden mussen,
um hochautomatisiertes Fahren praktisch umsetzen zu kdénnen.
Dabei gilt es vor allem, die européaischen UN/ECE-Regelungen zur

teilautomatisiert hochautomatisiert vollautomatisiert [ autonom |

Typengenehmigung / Betriebserlaubnis nach Art. 8 Wiener Art. 8 WU verlangt immer noch

EG FahrzeuggenehmigungsVO / StVZO wird Ubereinkommen « einen Fahrer _
iRv. UNJECE und technischen Regeln erteilt, angepasst « Beherrschbarkeit (.influence®) Fahrer ZUIassung von Fahrzeugen derart ar_]zupa_ssen’ dass _Compu'ter
wenn sie das erforderliche MaB an Sicherheit » ECE massen « Fahrfremde Tatigkeiten zu beschranken gesteuerte Fahrsysteme den Fahrbetneb mn’]destens b|S ZU elner

aufweisen (vgl. etwa § 30 StVZO) noch geédndert (.minimize*) . . . . . . .
werden » Anpassung WU erforderlich; Geschwindigkeit von 130 km/h, der Richtgeschwindigkeit auf

» Anpassung Prifverfahren erforderlich .. ..

deutschen Autobahnen, tUbernehmen dirfen. Zudem sollten auch
Verhaltensregeln fur Fahrzeugfiihrer eingefiihrt werden, die
SRV patson Scieects il festlegen, welche Tatigkeiten wahrend des automatisierten

Fahrbetriebes erlaubt und verboten sind. Dabei ware

beispielsweise denkbar, alle fahrzeugeigenen Entertainment-

Angebote zuzulassen und anderweitige Tatigkeiten zu untersagen.

Uberdies miissen die Gesetze und Verordnungen im Hinblick auf

Fahrer im Fahrzeug oder in unmittelbarer Nahe (Parkassistent) die technische Weiterentwicklung in Zukunft so angepasst werden,

dass kein Fahrzeugfihrer mehr zwingend an Bord sein muss,

_E Bok : - ‘ Rackfallebene System sodass vollautomatisierte und autonome Fahrsysteme ebenfalls
Vereinbarkeit automatisierten Fahrens mit geltendem Recht [vbw, 2017] Anwendung finden konnen.
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