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Abb. 1: Mit und Ohne Fahrradweg
Fahrradfahrerzahl / Anfahrtsgeschwindigkeit
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Um Daten Gber das Anfahrverhalten von Fahrradfahrern zu erhalten, wur-
den in Mlnchen an vier verschiedenen lichtsignalisierten Knotenpunkten
Videokameras aufgestellt. Diese Kameras wurden von Gebaudedichern
auf die Knotenpunkte ausgerichtet, um durch die Vogelperspektive eine
maglichst ungehinderte Sicht auf die Fahrradverkehrsstrome zu erhalten.
Die Anzahl der Fahrradfahrer einer Reihe wurde gezéhlt. Die Anfahrtszeit
wurde durch Subtraktion der Videozeiten zu Beginn und Ende des Anfah-
rens gewonnen. Die Langendaten wurden mit Hilfe von Screenshots, Pi-
xelkoordinaten des Beginns und Endes der Reihe, und eines Codes, der
diese Koordinaten zu einer Ldnge umwandelt, ermittelt. Aus diesen Wer-
ten lasen sich die Daten zur Verkehrsdichte, zum Verkehrsfluss und zur
Anfahrtsgeschwindigkeit berechnet.

Um die gewonnenen Rohdaten auszuwerten wurden, jeweils zwei GréRen
in einem Diagramm gegeneinander abgewagt und falls méglich eine Ge-
setzmaligkeit abgeleitet. Die Betrachteten Diagramme stellen die Funk-
tionen Uber die Fahrradfahrerzahl, die des Fundamentaldiagramms, sowie
die Beziehung zwischen Rickstaulange und Anfahrtszeit dar. Sie wurden
sowohl fiir Fahrradverkehr auf Fahrradwegen, als auch fiir den auf der
Fahrbahn erstellt, welche miteinander verglichen wurden.

Hintergrund

Im Gegensatz zum Automobilverkehr ist der Fahrradverkehr noch wenig
erforscht. Da jedoch verstopfte StraRen und ein standig wachsendes Um-
weltbewusstsein immer mehr Menschen dazu bringen, das Fahrrad als
Transportmittel zu nutzen, verstérkt sich der Druck, mehr tiber den Fahr-
radverkehr wissen zu missen. Zum Einen, um die Infrastruktur den zu-
kinftigen Anforderungen entsprechend anzupassen. Zum Anderen, um
mit Hilfe realitdtsnaher Simulationen die gréRer werdenden Fahrradver-
kehrsstrome sicher in den Verkehr integrieren zu kénnen. Um das ge-
wahrleisten zu kdnnen, muss mehr Grundlagenforschung im Bereich
Fahrradverkehr betrieben werden.

Vor diesem Hintergrund werden im Rahmen dieser Arbeit die Eigenschaf-
ten von anfahrenden Fahrradverkehrsstrémen auf Zusammenhange un-
tersucht. Besondere Aufmerksamkeit wird den Funktionen des Funda-
mentaldiagramms zuteil. Die untersuchten Zusammenhénge werden gra-
fisch dargestellt und ausgewertet. Des Weiteren wird gepriift, welche Pa-
rameter und Zusammenhédnge sich dndern wenn dem Fahrradverkehr
kein eigener Fahrradweg zur Verfligung steht.

Abb. 2: Mit Fahrradweg
Fahrradfahrerzahl / Verkehrsdichte

Abb. 3: Mit und Ohne Fahrradweg
Verkehrsdichte / Verkehrsfluss
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Ergebnisse

1. Reihen denen kein Fahrradweg zur Verfligung steht I6sen sich lang-
samer auf. lhre Durchschnittsgeschwindigkeit betragt 1,41 [m/s], wo-
hingegen die der Reihen auf Fahrradwegen 1,82 [m/s] betragt. (s.
Abb. 1)

2. Reihen mit elf oder Mehr Fahrradfahrern scheinen eine nahezu kon-
stante Verkehrsdichte = 0,5 [Fahrrader (F)/m], und eine annahernd
gleich-bleibende Geschwindigkeit zwischen 2 und 3 [m/s] zu haben.
Falls sich dies in weiteren Untersuchungen bestétigt, kann fiir groRRe
Reihen, allein durch die Zahlung der Fahrradfahrer, eine sinnvolle Ab-
schatzung der Rickstauldnge, der Anfahrtszeit sowie des Verkehrs-
flusses getroffen werden. Dies Gilt nur fiir gilt nur fiir Reihen auf Fahr-
radwegen, da keine Reihen mit elf oder mehr Fahrradfahrern auf
Fahrbahnen beobachtet wurden (s. Abb. 1, 2)

3. Aus den Funktionen des Fundamentaldiagramms ergeben sich die
Kapazitaten flr den anfahrenden Fahrradverkehr. Diese liegt fir Ver-
kehrsstrome auf einem Fahrradweg zwischen 1 und 1,5 [F/s]. Die Ka-
pazitat des Fahrradverkehrs, auf zwischen Kfz- und Fahrradverkehr
geteilten Fahrstreifen, befindet sich ungeféhr bei 1 [F/s]. (s. Abb 3)
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