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Die offentliche Hand setzt Verkehrsmanagementstrategien (z.B. Umleitungsempfehlungen, Griine Wellen) mit Hilfe von telematischen System
um. Mit diesen Lenkungsmalnahmen kann die Abwicklung des Verkehrsfluss, die Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl sowie die
Reduzierung der Umweltbelastungen effizienter umgesetzt werden. Automatisierte Fahrzeuge besitzen ein breites Spektrum an
Fahrerassistenzsystemen, womit der Fahrer, durch seine Assistenzfunktionen, Steuergerdte und Notfallfunktionen (z.B. das
Navigationssystem, die Start-Stopp-Automatik, Notbremssystem), im Verkehr unterstiitzt wird.

Jedoch widersprechen sich haufig die Hinweise und Empfehlungen der 6ffentlichen Hand mit denen der privaten Mobilitatsdienstleister.

Dadurch, dass FAS einen hoheren Beliebtheitsgrad bei den Fahrern einnehmen, werden die &ffentlichen Verkehrsmanagementstrategien
weniger befolgt.
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realisieren. Der Datenaustausch benétigt dafiir standardisierte RDs{ —radiomeldung J
Schnittstellen (z.B. der Datex-2-Standard) und Datenformate (z.B. P —————— _ TMC; L[ﬁdwue"aggu{g —
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gewinnen, indem die Datenbestidnde jeweils verbessert
beziehungsweise vervollstandigt werden wiirden.
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Um Verkehrsmanagementstrategien in FAS zu integrieren, werden
kooperative Systeme benétigt. Dies Iasst sich mit der Vernetzung

SATELLITE ' = automatisierter  Fahrzeuge und offentlicher  Einrichtungen
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realisieren.
"BROADCAET __ Zum einen Uber zentralbasierte kooperative Systeme, die ein

o zentrales Verkehrsmanagementsystem, eine Mobilitatsdaten-

plattform (z.B. der MDM) benétigen. Somit konnen offentliche
Verkehrsdaten, Gber Mobilfunk, in die Fahrzeuge integriert werden
ohne die Infrastruktur neu aufriisten zu miissen

Zum anderen waren knotenpunktbasierte kooperative Systeme
eine zukunftsfahige Losung, indem auf direktem Weg, zwischen
der Infrastruktur und dem Fahrzeug, iber WLAN, kommuniziert
wird. Diese Vernetzung verlangt jedoch eine erweiterte
Ausstattung der Infrastruktur.

Mit diesen Ldsungsmoglichkeiten lassen sich z.B. kollektive
Anzeigen, Umweltzonen oder Ampelschaltzeiten in automatisierte
Fahrzeuge integrieren. Diese reagieren daraufhin mit unterschied-
lichen Funktionen, woraufhin die Effizienz, die Umweltbelastung
und die Sicherheit verbessert wird.
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