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Zeit-Weg-Diagramm Griine Welle fiir Fahrradfahrer, SchellingstralRe

E Eine Griine Welle fiir Fahrradfahrer:
In vielen Stadten wird das Ziel verfolgt den Fahrradverkehr zu
fordern. Neben Malnahmen wie Fahrradstrafen und gut aus-
oF gebauten Radwegen eignet sich auch eine Griine Welle fiir die
Unterstitzung der Fahrradfahrer im Stadtverkehr. Bei dieser
Al fahrradfreundlichen Verkehrssteuerung wird die Koordinierung der
E i Freigabezeiten von Lichtsignalanlagen benachbarter Knoten-
& punkte auf die Geschwindigkeit von Fahrradfahrern abgestimmt.
= Derartige Projekte in Kopenhagen und Amsterdam zeigen einen
grollen Erfolg. Auch in Minchen wird im Rahmen eines
1 Pilotprojektes eine Griine Welle fiir Fahrradfahrer getestet. Zu
diesem Zweck wurden auf der Schellingstrafbe auf einer Lange von
3 einem Kilometer die Lichtsignalanlagen von sechs Knotenpunkten
g koordiniert. Die Grine Welle ist auf eine Progressions-
= geschwindigkeit von 20 km/h ausgerichtet und fir beide Fahrt-
a richtungen ausgelegt.
Knotenpunkt Knotenpunkt Knotenpunkt Knotenpunkt Knoténpunkt Knotenpunkt
Luisenst. Arcisstr. Barerstr, Tirkenstr. Amalienstr. Ludwigstr.
Untersuchung fahrradfreundlicher Verkehrssteuerung: Untersuchte Signalschaltungen
Um die Griine Welle auf der Schellingstrale zu untersuchen, Griine Welle MIV Griine Welle Fahrradfahrer | Griine Welle Fahrradfahrer
wurde im Zuge dieser Bachelorarbeit eine Befragung von Fahrrad- mit OPNV-Priorisierung | mit OPNV-Priorisierung ohne OPNV-Priorisierung
fahrern vor Ort durchgefiihrt. Das Ziel war es zu ermitteln, welche
Verbesserung die spezielle Koordinierung fiur Fahrradfahrer Prozentanteil 60 2% 53 6% 42 9%
gegeniiber der bisherigen Griinen Welle fiir der MIV bringt und wie roter Signale ' ' '
sich die OPNV-Priorisierung auf die Wirksamkeit der Griinen Welle Daten: gesamten Datensatz

ausubt. Zu diesem Zweck wurden Befragungen wahren drei
verschiedenen Signalschaltungen durchgeflinrt. Die Ergebnisse
zeigen, dass sich die Situation fir die Radfahrer durch die fahrrad-

Untersuchte Signalschaltungen

fl"eUﬂd“ChB Verkehrsteue.rung VGFPG‘SSGI’tef Der Pr?zentantell rOt?r Griine Welle MIV Griine Welle Fahrradfahrer | Griine Welle Fahrradfahrer
Signale nahm durch die Koordinierung der Griinen Welle flr mit OPNV-Priorisierung | mit OPNV-Priorisierung ohne OPNV-Priorisierung
Fahrradfahrer ab. Das beste Ergebnis wurde erzielt, als zuséatzlich
die OPNV-Priorisierung deaktiviert wurde. Dennoch war der Erfolg Prozentanteil

. . : . - 59,3% 47 4% 41,4%
des Pilotprojektes geringer als erwartet, denn viele Befragungs- roter Signale

teilnehmer gaben an keinen Verbesserungseffekt durch die Griine
Welle zu splren.

Daten: Fahrradfahrer, die die gesamte Strecke der Griinen Welle fuhren

Beeinflussung der Griinen Welle durch duBere Faktoren:

Eine mégliche Ursache fiir den geringeren Erfolg der Griinen
Welle auf der Schellingstralte konnte die dortige Verkehrssituation
darstellen. An den Knotenpunkten gibt es keine separate Abbiege-
spuren, somit blockieren abbiegenden Fahrzeuge kurzzeitig den
Verkehrsfluss. Dadurch werden auch die Fahrradfahrer behindert
und koénnen die Grinphasen nicht optimal nutzen. Ein weiteres
Hindernis stellen Fahrzeuge dar, die kurzzeitig auf der Fahrbahn
parken. Da es pro Fahrtrichtung nur eine Fahrspur gibt, muss der
Verkehr auf die Gegenfahrbahn ausweichen. Auch dieser
Storfaktor fuhrt dazu, dass es Radfahrern nicht maoglich ist
konstant mit der Progressionsgeschwindigkeit von 20 km/h zu
fahren, um optimal von der Grinen Welle zu profitieren.
Fahrradfreundlichen Verkehrssteuerungsanlagen eignen sich also
! S e zur Radverkehrsforderung, sie konnen aber nur ihre positive
Auf der Fahrbahn parkende Fahrzeuge behindern den Verkehr Wirkung hervorbringen, wenn sie nicht durch dufere Einfluss-
faktoren eingeschrankt werden.
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