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* Zur Ortung des Empfangers sind mindestens vier Satelliten
notwendig.

* Neben dem bekannten GPS existieren parallel die
Satellitennavigationssysteme = GLONASS, GALILEO und
BeiDou.

* Mobilfunknetz und WLAN kénnen durch Ortung in Gebauden,
Beschleunigung des Datentransfers und Verbesserung der
Genauigkeit, die Satellitennavigation unterstttzen.

« Faktoren, wie Satellitengeometrie, Uhren- und Bahndatenfehler,
Mehrwegeeffekte und Reflexion durch die lonosphéare, kénnen
die Qualitat der Positionsbestimmung negativ beeinflussen.

* Anwendungen auf Smartphones werden auch heute schon
genutzt, um klassische Datenerhebungsverfahren zu erganzen
und Verkehrssysteme zu beurteilen.

+ Es wurden Messungen an folgenden Strecken durchgefiihrt:
— Schellingstralle (Fahrrad, Auto, zu FuB®)

Steinsdorfstralle (Fahrrad, Auto, zu Fufd)

Barer Strafte (Trambahn)

Autobahn A8 zwischen Hofolding und Holzkirchen

* Die Strecken unterscheiden sich in Art, Lage und Geometrie der
Verkehrswege, dem Verkehrsaufkommen sowie in ihrer
Umgebung.

* Dabei wurden drei GPS-Apps auf dem Smartphone, ein GPS-
Datenlogger und ein Geschwindigkeitsradsensor fur das
Fahrrad verwendet.

* Die Strecken wurden mehrmals befahren, wahrend mit den
Geraten Positions- und Geschwindigkeitsdaten erfasst wurden.
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» Die Ergebnisse der verschiedenen Strecken, Anwendungen und
Gerate wurden miteinander verglichen.

« Wahrend sich bei den Resultaten der Geschwindigkeiten nur
geringe Abweichungen voneinander ergaben, zeigten sich bei
den Positionen grof3e Differenzen.

» Ein maligeblichen Einfluss hatten Mehrwegeeffekte, die durch
dichte Bebauung wesentlich gréer ausfielen, als zum Beispiel
auf der Autobahn.
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