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Verkehrslarm ist in Deutschland eine der maRRgeblichen Gerausch-
belastungen in Wohngebieten. Aufgrund des stetigen Wachstums
der Stadte werden Wohnungen auch an viel befahrenen Stralen
erbaut, was zu einer erhdhten Larmbelastung der Bewohner fiihrt.
Um dieser Problematik entgegenzuwirken werden sogenannte
Kalt- bzw. Schallschutzloggien zur Stral3enseite hin realisiert.
Dabei handelt es sich um verglaste und teilverglaste Bauteile, die
zwischen den Hauptwohnraumen und der Emissionsquelle liegen.
Im Verlauf der Arbeit wurden neben einer Recherche zu
baulblichen Loggien und deren Verglasungsmoglichkeiten auch
eine Schallmessung auf einer (teil-) verglasten Loggia, in
verschiedenen Offnungszustidnden der Verglasung, durchgefiihrt.
Anschlie3en wurde untersucht, ob diese ihren Schutzzweck,
neben dem rechnerischen Nachweis, auch im Belastungsfall
erfullen. Zu diesem Zweck wurde eine Schallmessung auf einer
Loggia im 3. OG des Pullman Hotels in der Theodor-Dombart-
Strafde in Minchen durchgefihrt.

Abb. 1: Ort der Schallmessung, gemessene Loggia rot markiert

Im Zuge der Schallmessung wurden auf der Loggia sechs
Mikrofone an verschiedenen Punkten aufgestellt und sechs unter-
schiedlichen Kanédlen (K1 — K6) zugewiesen, ein entsprechender
Abstand zu den Begrenzungsflichen wurde eingehalten. Zu = 4
Vergleichszwecken wurden neben den Vorbeifahrten der
motorisierten  Verkehrsteilnehmer auch die Dauergerdusch-
belastungen auf der Loggia gemessen. Die Pegelmessungen
erfolgten jeweils in den auf die Fensterfliche bezogenen
Offnungszustanden ,offen" (25% Offnung), ,teilgedffnet* (13%
Offnung), ,teilgedffnet 10ecm* (1% Offnung) und ,geschlossen® (0% 4
Offnung) tiber einen Zeitraum von jeweils ca. 20 Minuten.
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Die Auswertung der Delta-Pegelwerte der verkehrsbedingten Ranie
Vorbeifahrten der motorisierten Verkehrsteilnehmer im Vergleich __ ) )
mit dem Dauergerdusch kann nebenstehendem Diagramm s R M il AT ETAACH
" w13 % Offnung, Vorbeifahrt == == == 13 % Offnung, Dauergerdusch
entnommen werden. In Anbetracht der Ergebnisse kann davon 1% Offnung, Vorbeifahrt = = = 1% Bffnung, Davergeriusch
ausgegangen werden, dass die gemessenen Pegelminderungen 0% Offung, Vorbeifahrt = = = 0% Offnung, Dauergerdusch

allgemein und nicht ausschliefilich fir die L&rmimmissionen der Abb. 2: Vergleich der Delta-Pegel: Vorbeifahrt-Dauergeréusch
Vorbeifahrten angenommen werden kdnnen.

Im Anschluss wurde die vorhandene &quivalente Schall-
absorptionsflache, sowie der Innenpegel und die Schallleistung in
der Loggia ermittelt und mit mdoglichen, durch zuséatzlich
Schallddmmmalnahmen erreichbaren  Werten, verglichen.
Abschliellend wurden die Ergebnisse der Berechnung denen der
Schallmessung und der Computerberechnung gegeniibergestelit.
Diese liegen analog zueinander untertags im Bereich von 60 dB(A)
und 65 dB(A). Nebenstehende Abbildung zeigt die Computer-
berechnungsergebnisse mittels IMMI 2015, die im Bereich des
Messpunktes den oben genannten Werten entsprechen.

Insgesamt zeigt sich, dass der gemessene Schallpegel erst bei
einer Offnungsfliche von 1% relevant, d. h. um ca. 7 dB(A),
reduziert werden konnte (vgl. Abb. 2) und die Verglasung einer
Loggia zum Zwecke des Schallschutzes nur dann sinnvoll ist,
wenn mehr als ca. 90 % der beschallten Aul3enflache geschlossen
sind.
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Abb. 3: Darstellung der Computerberechnungsergebnisse (IMMI 2015)
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