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Eirmibeldztigung In Deiitschland {in %) Larm ist eine der schadlichen Emissionen des StraRenverkehrs.

Umfragen des Umweltbundesamtes zufolge, fihlen sich Uber die
Halfte der Deutschen durch StraRenverkehrslarm gestort. Gemarf
dem Bericht der WHO ,Burden of disease from environmental
noise“ (2011) sind Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Beeintrachtigung
der kognitiven Fahigkeiten, Schlafstérungen und Tinitus, Folgen
von Larm. Dieser l6st Stress im Kérper aus und fuhrt auf Dauer zur
Schadigung des Organismus. Die WHO beziffert die durch
Umweltlarm verloren gegangenen gesunden Lebensjahre allein in
Westeuropa auf eine Million. Da die negativen Folgen durch

i _ StralRenverkehrslarm  durchaus bekannt sind, gibt es bereits
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zahlreiche  Regelungen und MalBhahmen um  diesen
einzudammen. Neben den rechtlichen Regelungen, durch den
Gesetzgeber, gibt es auch noch planerische, bauliche und
5 1% 58 56 5 55 o fahrzeugtechnische MaRnahmen. Weitere Minderung koénnte der
angestrebte Umstieg auf Fahrzeuge mit Elektroantrieb bringen.

Straflenverkehrslarm

ten zwdlf Monate hier bei Ihnen denken, wie stark fiihlen Sie sich persdnlich, Quslle Umweitbunderame 2015
folgenden Dingen gestort oder belistigt?
b 14 Jahren (2014)

Der StraBenverkehrslarm eines Verkehrsflusses kommt durch die
Emissionen der Einzelfahrzeuge zustande. Die L&rmemission
eines Einzelfahrzeugs setzt sich wiederum aus Antriebs-, Roll- und
Windgerausch zusammen. Das Windgerdusch spielt im
stadtischen Bereich keine Rolle. Bei Elektrofahrzeugen entfallt
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zusatzlich das Antriebsgerdausch weitestgehend. Das Gesamt- £
gerausch eines Elektrofahrzeugs entspricht damit dem Roll- o
gerausch eines Fahrzeugs mit Verbrennungsmotor und das £
Antriebsgerausch dem Minderungspotenzial. Wie in der Abbildung S
rechts zu sehen, ist das Antriebsgerausch und damit das &
Minderungspotenzial bei niedrigen Geschwindigkeiten im
Vergleich zum Rollgerdusch relativ hoch, sinkt aber mit
zunehmender Geschwindigkeit und verliert an Einfluss. Bei jeder
Fahrzeugklasse setzt sich das Gesamtgeréusch unterschiedlich 20 40 60 80 100 120 140 Kkm/h
zusammen, wodurch auch das Minderungspotenzial unter-
schiedlich grof ist. Geschwindigkeit
Minderungspotenzial nach EU-Richtlinie Zur Berechnung des Straenverkehrslarms wird in Deutschland
(CNOSSOS) vorwiegend die nationale ,Richtlinie fir den Larmschutz an
Strallen“ (RLS-90) verwendet. Des Weiteren gilt es immer mehr,
z 8 k die von der EU erlassene ,Umgebungslarmrichtlinie® zu Uber-
@ 7 nehmen, auf deren Grundlage Larmkarten sowie Larmaktionsplane
; 6 \ _ _ erstellt werden missen. Zur Berucksichtigung eines Elektroanteils
N \ +:c\(/]"rns‘t:)‘fy“g5p°tenz'a' eignet sich die Berechnungsmethode der EU (CNOSSOS),
§ 5 0 aufgrund ihres Aufbaus am besten. Die Ergebnisse der Verfahren
22 \ —&—Minderungspotenzial lassen nur einen Schluss zu: An Hauptverkehrsstralsen mit meist
E \ fur SV 10% (Tag) hohen Geschwindigkeitsbeschrankungen und einer hohen
S 3 i\\-\ Larmbelastung werden Elektrofahrzeuge nicht die erhoffte
2 Larmminderung bringen. Stattdessen wirde eine Umstellung die
1 \-\\:_é: ohnehin schon verkehrsberuhigten Gebiete weiter entlasten. Die
. wohl bedeutendste Larmentlastung durch Elektrofahrzeuge durfte

‘ ‘ ‘ an Kreuzungen sein. Hier entfielen die Anfahrgerdusche und
20 3°h _d_4?( . k50h 60 hochtourige  Beschleunigungsverhalten — hatten  keine  larm-
Geschwindigkeit in km/ technischen Auswirkungen mehr.

Technische Universitat Miinchen
Januar 2017 Lehrstuhl fur Verkehrstechnik
V Univ.-Prof. Dr.-Ing. Fritz Busch



