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Da sich die Mehrzahl der Verkehrsunfille an Knotenpunkten
ereignet, ist vor allem hier eine genaue Betrachtung des
Verkehrsgeschehens von groRem Interesse und Voraussetzung
fur die Steigerung der Verkehrssicherheit. Aufgrund des
Zusammentreffens mehrerer Verkehrsstrome entsteht eine
Vielzahl von Konfliktpunkten. Ziel dieser Bachelorarbeit ist die
Erstellung einer Kategorisierung von Verkehrssituationen an
stadtischen Knotenpunkten. Dabei wird in verschiedenen
Knotenpunktarten und den dort vorliegenden Verkehrsregelungen
klassifiziert.

Bei den typischen Verkehrssituationen wird in plangleichen und
planfreien Knotenpunkten unterschieden. Bei den plangleichen
Knotenpunkten ergeben sich abhangig der Ausbauform und
Verkehrsregelung  weitere  Klassen mit  unterschiedlich
auftretenden Verkehrssituationen. Auch bei der planfreien
Konstruktion lasst sich in  verschiedenen Teilbereichen
m— differenzieren. Besondere Verkehrssituationen entstehen bei der
Wechselwirkung ~ zwischen  Individual- und  o®ffentlichem
Personennahverkehr und werden hierbei separat behandelt (siche
Abbildung links).
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An plangleichen stadtischen Knotenpunkten kommt es zu Z '
verschiedenen Arten von Bewegungsvorgéngen (siehe Abbildung 7. Ausfadeln T’ -
rechts). Durch die hohenfrei kreuzende Konstruktion planfreier

Knotenpunkte, finden  hierbei nur  Ausfadelungs- und seithches gemeimnsames — mehrfaches
Einfadelungsprozesse statt.

Aus- bzw. Finfadeln
Die grofite Gefahr der Kollision von Fahrzeugen an Knotenpunkten

besteht an den Kreuzungspunkten, gefolgt von den Finfiidel N

Einmundungspunkten. Trennungspunkte bilden dagegen die £ Einfadein el g ¥

Konfliktpunktart mit der kleinsten Wahrscheinlichkeit eines Unfalls,
da keine Kollisionsgefahr vorhanden ist. Je weniger Konfliktpunkte

ein Knotenpunkt besitzt, desto hdher ist die Sicherheit und ;
Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs. Konfliktpunkte kénnen 3. Krevzen 7A> :
sowohl durch Interaktion mit anderen Kraftfahrern als auch mit i
Radfahrern und FulRgéngern hervorgerufen werden rechtwinkliges schief winkliges Kreuzen

Eben jene moglichen Konfliktpunkte der unterschiedlichen Typen

] : . : Grundbewegungen der Verkehrsteilnehmer nach Mensebach
von Knotenpunkten werden in der Arbeit systematisch analysiert.

al Bei der Betrachtung der Verkehrssituationen wird hierbei von der

@) [Verlassen Sicht des Fahrzeugfiihrers ausgegangen. Um die Analyse der

I auftretenden  Fahrsituationen  fir  die  unterschiedlichen

© [Guerung Knotenpunktformen und Regelungsarten plangleicher

o I s Knotenpunkte (bersichtlich und strukturiert gestalten zu kdénnen,
Verlasse: =T E— o () wird das Uberqueren des gesamten Knotenpunktes in Segmente
€ [Queningl] € louerungll . [Gueringl] € (Veriassen) unterteilt (siehe Abbildung links). Die Fahraufgabe an

E I I I I I Knotenpunkten erfordert eine Vielzahl von Teilaufgaben, welche in

) Verzagerung Verzogerung Verzagerung| ) einem bestimmten Bereich des Knotenpunktes und einer

l E ?i bestimmten Zeitspanne korrekt ausgefiihrt werden miissen. Es

£ Annsherung| ) Annaherung Anndherung| () handelt sich folglich um eine Liste, die zwar schrittweise

L bl Ve B abgearbeitet werden kann, bei der jedoch manche Teilaufgaben

parallel erledigt werden missen, andere sich wiederum
Funf Segmente der Fahrsituationen nach Gerstenberger gegenseitig ausschliel}en und nicht beachtet werden miissen.
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