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Das Fahrverhaltensmodell von Wiedemann wird hier im
Besonderen beschrieben, da es maBgebend fir die
Fahrzeugfolgetheorie ist. Fahrzeugfolgemodelle betrachten das
Verhalten in der Langsfihrung bezogen auf die vorrausfahrenden
Fahrzeuge in der eigenen Spur. Nach dem Modell von Wiedemann
gibt es vier grundlegende Phasen: Freies Fahren (Free driving),
Annahern (Closing in), Folgen (Following) und Gefahr (Emergency
Regime). Fahrzeugfolgemodelle kénnen durch Anwendung der
Fuzzy-Logik verbessert werden, um die Individualitdt des
menschlichen Fahrverhaltens besser abzubilden.
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Die Arbeit beschaftigt sich mit der Messung des menschlichen
Fahrverhaltens von Kfz-Fahrern. Mithilfe einer Literaturrecherche
zu den wesentlichen Publikationen, werden die wichtigsten
Aspekte der Fahrverhaltensforschung sowie die aus relevanten
Veréffentlichung resultierenden Ergebnisse beschrieben und
erlautert. Die Arbeit behandelt dabei Verhaltensparameter,
Fahrerverhaltensmodellierung und  verschiedene Methoden
(Studien), mithilfe derer menschliches Fahrverhalten ermittelt
werden kann. Anhand einer Vielzahl internationaler Publikationen
werden unterschiedliche Theorien und Lésungsansatze aufgezeigt
und erldutert. Die verschiedenen Verhaltensparameter werden
vorrangig bezlglich Aggressivitat und Reaktionszeit behandelt.
Beispielhafte =~ Studien und Modelle versuchen diese
Verhaltensparameter zu analysieren bzw. mdéglichst detailliert zu
beschreiben.

Ax

4
1 Upper limit of reaction
|
1
1
1
1
1
I
I
I
|
I
Free driving |

! Closing in
1
1
|

SDX | L

o

Following .
' CLDV
: ABX

~ 7

I
E Emergency regime AX
]
' | .
T L
0 Av

Der abschlieBende Teil der Arbeit behandelt die verschiedenen
Studien zur Messung menschlichen Fahrverhaltens, die entweder
in einem realen Fahrzeug (naturalistische  Methoden,
experimentale Feldmethoden und Teststrecken) oder einer
simulierten Umgebung (dynamischer und statischer Fahrsimulator,
Sitzkiste) durchgefiihrt werden. Insbesondere das Spannungsfeld
zwischen  moglichst hoher Realitatsnahe  (naturalistische
Methoden) und moglichst hoher experimenteller Kontrolle
(experimentelle Feldmethoden, Fahrsimulator) ist hier besonders
erwahnenswert. Dabei werden die Vor- bzw. Nachteile der
jeweiligen Forschungsmethoden erlautert. Dabei sinkt die
experimentelle Kontrolle mit steigender Realitdtsndhe. Um
menschliches  Fahrverhalten  zukinftig  detaillierter  und
aussagekraftiger zu ermitteln, muss versucht werden die
unterschiedlichen Forschungsmethoden weiter zu kombinieren.
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