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Zunachst wurde untersucht, welche Randbedinungen negativen
Einfluss auf die Datenqualitit der Verkehrssensoren haben
konnen und fiir welche Einsatzzwecke diese geeignet sind,vgl.
Tabelle oben links. Das Ergebnis dieser Untersuchung war, dass
aufgrund der vielfaltigen Mess- und Funktionsprinzipien,
unterschiedlichste Randbedingungen Einfluss auf die Messungen
der Detektoren haben kdnnen. Dariiber hinaus beschranken diese
Prinzipien auch die detektierbaren Verkehrsteilnehmer und
beschranken die Einsatzmaéglichkeiten der Systeme.

Weiterhin stellte sich heraus, dass der Einsatzzweck der
Verkehrsdaten, sowoh! die Qualitat der Daten, als auch die
bendtigten Verkehrsdaten, vorgibt. Es sind also keine pauschalen
Aussagen Uber benétigte Datenqualitdten an LSA méglich. Nichts
desto trotz gibt es Untersuchungen, die zumindest als Richtwerte
far die Datenqualitdt an einer LSA verwendet werden kénnen.
Problematisch ist allerdings, dass die Begriffe in den jeweiligen

Verkehrsabhéngige Steuerungen von Lichtsignalanlagen (LSA)
werden heute an vielen Stellen eingesetzt, um einen optimalen
Verkehrsablauf zZu gewahrleisten. Grundlage der
verkehrsabhéngigen Steuerungen sind Verkehrsdaten, anhand
derer die Steuerungen der LSA veréndert wird. Aufgrund dieses

Umstandes missen die gelieferten Vekehrsdaten
Qualitatsanforderungen erfillen, um den optimalen Verkehrsablauf
an der LSA zu gewahrleisten. Bisher wurden zur

Verkehrsdetektion Uberwiegend Induktionsschleifen eingesetzt, so
dass fur diese Systeme Untersuchungen zur Datenqualitat
existieren. In den letzten Jahren sind neue Detektionssysteme,
beispielsweise Videodetektionssysteme, Aktiv- und
Passivinfrarotsysteme  und  Magnetfeldsensoren,  marktreif
geworden, die auf unterschiedlichen Messprinzipien beruhen. Fir
diese neuen Systeme existieren bisher keine Untersuchungen,
welche Glte die gelieferten Verkehrsdaten aufweisen. Diese
Licke soll nun ein Forschungsprojekt, der Bundesanstalt fiir
Strallenwesen, durchgefihrt durch die TransVer GmbH, schlieRen.
In diesem Kontext ist diese Bachelorarbeit entstanden.
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Zur Erarbeitung der KenngréRen verwendetes Qualititskonzept nach
Thomas Wiltschko
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werden kdnnen. Aus diesem Grund wurde ein Qualitatskonzept
verwendet, nach dem Datenqualitadten immer mit den gleichen,
voneinander unabhangigen, Qualitdtsmerkmalen bescheibt. Dies
ermoglicht eine objektive Bewertung der Datenqualititen. Es
werden die Merkmale Verfugbarkeit, Vollstandigkeit, Aktualitat,
Konsistenz, Korrektheit und Genauigkeit verwendet. Fir jedes
Merkmal wurden anschlieBend KenngréBen erarbeitet um die
Datenqualitat zu beurteilen. Die Stichprobe, zur Beurteilung der
Genauigkeit setzt sich dabei aus verschiedenen Teilmengen
zusammen, vgl. Abb. links unten. Die im Konzept enthaltenen
KenngroRen identifizieren und markieren Datensatze, die den
Teilmengen ,Plausibilitatsprifungen* und ,Vergleich mehrerer
Detektoren® zuzuordnen, sind. Da aufgrund von Verzégerungen im
Projektablauf keine Daten vorlagen, wurde das Konzept auf einen
Testdatensatz angewendet. Die Umsetzung und weitestgehend
automatisierte Ermittlung der KenngréBen wurde mit Hilfe von
Excel realisiert. Ergebnis der Umsetzung war, dass die Beurteilung
der Aktualitét nicht méglich war. Weiterhin ist bei der Genauigkeit
fraglich, ob der Korrelationskoeffizient als KenngréRe geeignet ist.
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