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§l ARTEMIS - [Network LeftMerge] ] =10Ixl|  Einfadelvorgange sind komplexe Fahrmandver und hangen
‘ Broject Network Qutput Process Options Help Aﬂ-’-‘-‘y von vielen verschiedenen Randbedingungen ab. Sie
D@RIT4E +AI>Sa| DE| M | konnen nicht mit Hilfe eines “car following” Modells, welches
|| die Abstande zwischen den Fahrzeugen auf demselben
P Fahrstreifen beschreibt, realitatstreu nachgebildet werden.
Auswertungen von Videoaufnahmen haben ergeben, dass
Verkehrsteilnehmer wahrend eines Einfadelvorgangs
e e E e | geringere Absténde zu umliegenden Fahrzeugen in Kauf
= = 108 - - - - - = - nehmen. Ein Einfadelprozess besteht aus der Wahl einer
= Liicke, Anpassung der Geschwindigkeit und Uberpriifung
4 | | j der gewdhlten Lucke unter der Berlcksichtigung des
Project: Lefterge |o._.tput, Wi 1 [,\Tl é umliegenden Verkehrs.
Das ARTEMIS Simulationsprogramm von Hidas unterteilt die _
Einfadelvorgange in einen freien, einen kooperativen und einen (Mergevemdec ) CNearsideVehiclePF)
erzwungenen Vorgang. Es wird der Abstand der Fahrzeuge nach v
dem Einfadelvorgang ermittelt und unter der Riicksichthnahme des '
maximal zulassigen Abstands zwischen den Fahrzeugen Gap Selection Model
Uberprift. Unterschiedliche Anforderungen und Berechnungen der '
jeweiligen Abstande sind hierbei zu erkennen. Daruiber hinaus ' N > Cooperation Model
werden der Ort des Einfadelns und die Beschleunigung zum Acceleration Model
Erreichen dieses Ortes miteinbezogen. Eine Beispiel fur eine
Simulation des Einfadelungsverfahrens kann der oberen Abbildung v
entnommen werden. Gap Acceptance Model
Das Modell nach Wang, Liu und Montgomery geht auf das I —
kooperative Verhalten der Verkehrsteilnehmer beim T
Einfadelvorgang ein. In diesem wird zwischen Meree Model
. Merge Mode
entgegenkommendem Verhalten und kooperativem Spurwechsel
des Folgefahrzeugs unterschieden. Zur Auswahl und Validierung T
einer Licke zwischen zwei Fahrzeugen werden hier wieder v v ]

Berechnungen der Abstande vorgenommen. Der Ablauf eines Merging Failure Car-following Model

Einfadelprozesses ist in der Abbildung rechts gezeigt.

Kusumas Modell geht auf die Interaktionen und das
Zusammenspiel von Fahrzeugen beim Spurwechsel ein. Das
Einfadeln wird in drei Kategorien unterteilt. Man unterscheidet

: o - --- - - é ' i Fahrzeuge, die allein (“solo“) oder zusammen mit anderen
o -.> L TR > 3 Fahrzeugen den Fahrstreifen wechseln (“platoon®, siehe Abbildung
R T - ' oben links) sowie Fahrzeuge, die sich wahrend dem
[ 7] 5 Wechselvorgang kreuzen (“weaving®, siehe Abbildung unten links).

Jeder Spurwechselmechanismus unterscheidet sich in puncto
Anforderungen an die LickengroRe sowie Position und
Geschwindigkeit der umgebenden Fahrzeuge.

. ] Trotz der Moglichkeit den Verkehrsfluss realitatstreu zu simulieren,
o o e ist die Weiterforschung im Bereich der Verkehrssimulation
: B S Qe :_—:;:_;4 i weiterhin notwendig. Potentielle Modellerweiterungen waren das

e ; partnerschaftliche  Verhalten, die  Bertcksichtigung  von

D . T gemeinsamen Spuren und das Handeln aufgrund von

5 vergangenen Ereignissen.
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