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Fir motorisierte Verkehrsteilnehmer liegen nur wenige Daten fiir
die Interaktion mit Fahrradfahrern vor. Diese Arbeit analysiert die
) \ & Zeitlicken von Kraftfahrern mit in  Konflikt stehenden
Fahrradstromen anhand von Videodaten an lichtsignalisierten
Knotenpunkten.

Relevante Konfliktsituationen dieser Arbeit

Linksabbioger EE] Fir die Modellierung von mikroskopischen Verkehrssimulationen
= und Kapazititsberechnung ist die weitere Erforschung fur die
Beriicksichtigung von Fahrradfahrern nitzlich, wobei die

R , | Konfikibereich Zeitlicken und deren Akzeptanz von Interesse sind. Die
gy = = i A Yo sl Zeitlickenakzeptanz fir realistische und sichere Ablaufe liegt
.\ / dabei im Fokus. Varianten der Zeitlickenberechnung wie ,Time to
Collision* und ,Post Encroachment Time' werden erldutert.
—
\ i i Betrachtete Fahrmandver in dieser Arbeit sind zum einen
—_— i i rechtsabbiegende Kraftfahrzeugfahrer, die Liicken in geradeaus
= | : fahrenden Fahrradstrémen nutzen. Zum anderen werden
| i R Linksabbieger analysiert, die mit dem Fahrradstrom im
Gegenverkehr in Konflikt stehen kénnen.
Zeitlickenberechnung aus den Videodaten
Nach der Betrachtung der empirischen Grundlagen wird das ) /
Vorgehen der manuellen Videodatenanalyse erklart und die T cmn '
entwickelte Berechnungsmethode der angenommenen Zeitliicken —\
erldutert. Die Berechnung der Zeitlicken wird anhand des
Schnittpunktes der Trajektorien der in Konflikt stehenden —
Verkehrsteilnehmer gemessen. Dies geschieht zu dem Zeitpunkt, * i R x]] ==
in dem ein Kraftfahrzeugfahrer eine Liicke im Fahrradstrom ’ | P e
annimmt und wahrend er im zukiinftigen Schnittpunkt von seiner " { - e
und der Spur des Fahrradfahrers steht. Fiir diese Zeitlicken wird ’ Zeitilicke 5
die theoretische Ankunftszeit des Fahrradfahrers berechnet. (Egene Dirstakng)
Die Untersuchungsergebnisse der Arbeit sind die Zeitlicken und Statistische Auswertung und Vergleich der Zeitliicken
deren Analyse. Die Auswertung der Daten ist nach
Mandvergruppen und Fahrverhalten unterteilt, deren Zeitliicken
miteinander verglichen und interpretiert werden. Die statistische == + -
Analyse legt die Mittelwerte und Extremwerte sowie prozentualen Rechtsabbieger

Verteilungen der Zeitliicken dar. Linksabbieger
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Zeit [s] [Eigene Darstellung mit XLSTAT erstellt]

Auswertung und Vergleich der Zeitliicken mit Sicherheitsschwellenwert
100,0%

Der anschlieRende Vergleich zeigt Abweichung der Zeitliicken bei
den unterschiedlichen Manévergruppen auf. Des Weiteren werden
Berechnungen fir die Grenzzeitlicken dargestellt und eine
kritische Zeitliicke anhand der gewonnen Daten ermittelt. Aus der
prozentualen Annahme werden Schliisse auf die Zeitliicken-
akzeptanz gezogen. Die gewonnen Ergebnisse werden anderen
Studien gegeniibergestellt.

90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%

Eine abschlieRende Sicherheits- und Risikoanalyse zeigt die
Schwellenwert von 1,55 Einschatzung aus eigener Betrachtung. Hauptaugenmerk liegt
dabei auf Konflikten in Bezug mit Zeitlicken. Eine Klassifikation
‘der Konfliktschwere wird vorgenommen und die beobachteten
s Rechtsabbieger Situationen aus den Videos ausgewertet. Grenzwerte fir die
Risikobetrachtung werden ermittelt.
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