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Die vorliegende Arbeit beschéaftigt sich mit dem potentiellen
Okt 1872 EinThrung Einfluss  von hochautomatisiertem Fahren auf  die

Hochsigeschwindighait - ¥ . . . .
von 100 ko au Verkehrssicherheit. Im Rahmen einer Literaturrecherche und mit

Landstraken

Jul 1973 Einthrung e Hilfe von Unfallstatistiken wurde analysiert, inwiefern sich das

0.2 Promile Grenze

7 qﬂim hochautomatisierte Fahren auf Verkehrsunfalle und damit auf die
T ket ‘i Verkehrssicherheit (Abb.1), auswirken kann. Dabei wurden
——l o ikl warnende Assistenzsysteme und solche, die in die Langs/-

’*”“”"\ : Querfuhrung eingreifen beschrieben und erklart. Diese Assistenten
o /" seremucsang : adressieren  anhand lhrer  Funktion, unterschiedliche
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Unfallursachen oder Unfallarten (s.Abb.2) und vermégen dadurch
diese zu verhindern, sodass sie positiven Einfluss auf die

19925g noarkhilfs

E”r’if”iﬂg;m el Verkehrssicherheit ausiiben kénnen. So ist es durch
- . - TUM‘QVC 2010: AEBS geschwindigkeitsregelnde Systeme wie das
‘ f Abstandregeltempomat ( ACC ) moglich, fast jeden finften
o | R StraBenverkehrsunfall zu verhindern (s. Abb.3).

Abb.1 Entwicklung der Verkehrssichs_'rhe"idt-:E

Des Weiteren wurden in der Arbeit Unfalle betrachtet, die trotz [10] Unfall anderer Art

[1] ZusammenstoR mit

vorhandenem Assistenten, der die Unfallursache/ Unfallart 11% einem anderen
adressiert, entstehen. Hierbei wird insbesondere auf die o7 il B aR .
Systemgrenzen der derzeitigen FAS hingewiesen, welche 5% ruhenden Verkehr steht

7%
[2] ZusammenstoR mit
einem anderen
Fahrzeug, das

momentan noch nicht unbegrenzt einsatzfahig sind. Das oben
genannte ACC-System beispielsweise, arbeitet je nach Hersteller

[8] Abkommen von der

erst ab 30 km/h und kann dementsprechend seine Funktion i il vorausfshrt oder watet
Auffahrunfalle zu verhindemn, in einem Geschwindigkeitsbereich 8% 1
von unter 30 km/h nicht erflillen. Zuletzt wird das Augenmerk auf L5l Sdtprallaukgin
) ) . Hindernis auf der [3 ] Zusammenstol mit
Gefahren gelegt, die durch Fahrassistenzsysteme ( FAS ) verstarkt Fahrbahn einem anderen
werden konnen, oder die erst durch FAS entstehen und somit e Fahrzeug, das seitlich in
N i 5 [6] Zusammenstof gleicher Richtung fahrt
Unfélle auslésen. Dabei werden neben zunehmender Ablenkung, swischenFahrzengdnd 5%
aufgrund  von FAS, sogenannte ,Hacking-Angriffe“ auf s i :
automatisierte Fahrzeuge betrachtet. p e e [4] ZusammenstoR mit
einem anderen
[5] ZusammenstoR mit Fahrzeug, das entgegen
einem anderen kommt
Fahrzeug, das einbiegt 8%
oder kreuzt
29%
Abb.2 Prozentuale Verteilung der Unfallarten
Fahrassistenzsystem Potenzial zur Verhinderung von Unfallen Diese kdnnen dazu flihren, dass der Fahrzeugfiihrer die Kontrolle
uber das Fahrzeug verliert und dadurch ein Unfall herbeigefuhrt
Acc 18% aller Unfalle wird. Somit werden auch negative Einflisse auf die
Verkehrssicherheit durch FAS reprasentiert. Um in Zukunft bei
AEBS 15.44% aller Unfalle steigender Verkehrsdichte die Verkehrssicherheit
aufrechtzuerhalten, bedarf es weiterer Forschung, um die
O R LS i i e Vemetzung voranzutreiben und um die Systemgrenzen

auszuweiten

Spurwechselassistent 8% aller Unfalle

=  6,5% aller Unfalle mit Personenschaden auf

Mudigkeitserkennung Autobahn

= 24% aller todlichen Unfalle auf Autobahnen

ESP Mindestens 3,77% aller Unfalle

ISA 17% aller Unfalle mit Personenschaden

Abb.3 Unfallvermeidungspotenzial der einzelnen Fahrassistenzsysteme
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