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Um die Prognosen zu erstellen, bedingt es eine

‘ . Verkehrsmodellierung. Far die
. :f'fﬁg;?w :{’:{i’;‘itﬁu :{ﬁl‘;‘;‘ﬁ?ﬁﬂ :ﬁ:\t:tr:q Personenverkehrsnachfragemodellierung und die
I I ' u A e Guterverkehrsnachfragemodellierung kommt grundsétzlich das
Vierstufenmodell zum  Einsatz: Die  Verkehrserzeugung,
Verkehrsverteilung, Verkehrsmittelwahl und Verkehrsumlegung,
bezogen auf das untersuchte Gebiet, werden kalkuliert. Dabei
S Ziel , beeinflussen die Raumstrukturdaten, das Verkehrsangebot und
G A AN HEEEE das Verkehrsverhalten der Verkehrsteilnehmer die Ergebnisse der
el fpoi LI - K K R : [y Verkehrsmodellberechnung. Die Qualitdt der Modellergebnisse
&5 ";-;J ey oLl ;‘ e e ' wird maBgeblich durch die Benutzung verldsslicher und
: _ T B detaillierter Verkehrsdaten bestimmt.
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Verkehrsleistung im Guterverkehr
(StraBen- und Schienenverkehr)
Verkehrsprognosen sind ein wichtiges Instrument in der 900
Verkehrsplanung, denn sie sind eine Moglichkeit, die zukilnftig zu 300 e
erwartende Verkehrsentwicklung abzubilden. Die e
Verkehrsentwicklung  wird anhand der Verkehrsleistung 0 i
beschrieben. Auf Basis der Ergebnisse von Verkehrsprognosen 600 il

kénnen verkehrsplanerische MaBnahmen fir eine zukinftige i /\./.“'.
Verkehrsinfrastruktur angelegt werden, wodurch die Qualitat des g

zukinftigen Verkehrsnetzes gesichert werden soll. Zur Erstellung 400 /’4/

einer  Verkehrsprognose  wird  zunadchst die aktuelle 300

Verkehrsnachfrage in der sogenannten Analyse untersucht.
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AnschlieBend wird die Verkehrsnachfrage Uber einen festgelegten 20
Prognosehorizont hinweg auf Grundlage unterschiedlicher 100
Zukunftsszenarien und unter Berlicksichtigung verschiedener 0
Rahmenbedingungen berechnet. 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
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Verkehrsleistung im Personenverkehr
(ohne Flug, ohne NMIV)

1400
Die  Nutzung unterschiedlicher Ausgangswerte flir die

1200 Rahmenbedingungen beeinflussen die Ergebnisse der Prognosen
im Personen- sowie im Guterverkehr, sodass eine hohere oder

1000 eine niedrigere Verkehrsentwicklung im Prognosejahr erwartet
wird. Durch den Vergleich der prognostizierten und der realen

£ 800 Verkehrsentwicklung kann die Genauigkeit einer
; Verkehrsprognose untersucht werden. AuBerdem konnen die
S 600 Einflussfaktoren, die flr die Personenverkehrsentwicklung und die
Guterverkehrsentwicklung mafBgebend sind, analysiert werden.

400 Generell sind Verkehrsprognosen ein zuverlassiges
Handlungsinstrument fur die Implementierung neuer MaBnahmen

200 in der Verkehrsinfrastruktur. Sie sollten jedoch stets auf aktuellen

Verkehrsdaten beruhen.
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