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Ubersicht der verfugbaren Steuerungsverfahren [RILSA, 2010, S 37]

In den USA steht das vom U.S. Department of Transportation
herausgegebene Signal Timing Manual zur Verfligung, um
Lichtsignalanlagen zu entwerfen. In den USA wird dabei stets auf
dem sogenannten und links dargestellten Ring-and-Barrier-System
aufgebaut. Die Folge der Freigaben erfolgen entlang der Ringe,
welche unabhangig und parallel voneinander bis zu einer Grenze
(,Barrier®) fortschreiten. Zur Sicherung von unvertraglichen
Verkehrsstrémen findet an einer Grenze eine klare Trennung
zwischen den zwei Verkehrsachsen statt. Ein Uberschreiten einer
Grenze ist somit nur moglich, wenn alle vorherigen Freigaben
beendet sind. Dies vereinfacht die weitere Steuerung der LSA
ungemein, schrankt jedoch auch die mdgliche Beeinflussung
mafgeblich ein. So kann an der Folge der Freigaben keine
Anderung vorgenommen werden, es kénnen lediglich Freigaben
ausgelassen werden, wenn keine Anforderungen durch
Verkehrsteilnehmer eingeht. Dafiir stehen fiir die Anpassung der
Freigabezeit deutlich mehr Verfahren als nach RIiLSA zur
Verflgung.
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Reduzierung der Zeitiicken und variable Mindestfreigabe [STM, 2008, S. 22,25]

September 2015
m p

zeitplan- | verkehrs- | Umlauf- | Phasen- Phasen- | Freigabe-  Versatz-

SRR RN N S

In Deutschland wird die Gestaltung von Lichtsignalanlagen durch
die Richtlinie fir LSA der Forschungsgesellschaft fiir StraBenbau-
und Verkehrswesen reglementiert. Diese bildet ihre Grundlage, in
dem sie moégliche Phasen, die moglichen Abfolgen von Phasen
und die Ubergédnge zwischen den Phasen beschreibt. Darauf
aufbauend kann nun ein Signalplan mit festen Zeiten bestimmt
werden. Es bietet sich jedoch auch die Méglichkeit, frei innerhalb
des durch die oben genannten Punkte definierten Rahmens
Anpassungen am Signalprogramm vorzunehmen. Das Diagramm
links zeigt dabei die verflgbaren Steuerungsverfahren. Diese
gehen auf mikroskopischer Ebene dabei von der Anderung der
Phasenfolge sowie der Léange der einzelnen Phasen bis hin zur
vollstdndigen  Signalprogrammbildung im laufenden Betrieb
basierend auf der vorherrschenden Verkehrssituation. Die
Steuerungsverfahren werden dabei durch weitere Bedingungen
wie Messwerten und Erlaubnisbereiche fiir Phasen geregelt.
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Ring-and-Barrier-System [STM, 2008, S 4-8]

Die RILSA erméglicht es, Freigabezeiten bei Stauerkennung zu
verlangern oder bei Erfassung von Zeitliicken oder abnehmender
Spurbelegung zu verklrzen. Eingeschréankt wird diese Mdglichkeit
durch die minimale und maximale Freigabezeit sowie die
Erlaubnisbereiche der einzelnen Phasen. Das STM stellt diese
Verfahren ebenfalls zur Verfligung, bietet darliber hinaus jedoch
auch weitere Moglichkeiten zur Freigabezeitbeeinflussung. Zum
Beispiel kann mit der ,Reduzierung der Zeitliicken* zunehmend
~aggressiv’ nach einer Licke zum Beenden einer Phase gesucht
werden. Die Mindestfreigabezeit kann durch die ,variable
Mindestfreigabe* gezielt der wahrend der Sperrzeit ankommenden
Fahrzeuge angepasst werden, um ein AbflieBen der Fahrzeuge
sicher zu stellen. Das STM bietet somit eine feinere Manipulation,
beschrénkt sich dabei jedoch auf ein kleines Teilgebiet der
Verfahren, welche in der RILSA beschrieben werden. Diese bietet
auf Grund ihres Ansatzes eine deutlich héhere Flexibilitat, dies
allerdings auf Kosten des Programmieraufwandes.
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