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Die Bachelorarbeit ,Analyse von Streckenziigen deutscher Stadte

unter  verkehrstechnischen  Gesichtspunkten® und deren

Ergebnisse, dienen einer Mikrosimulation des Lehrstuhl fir

Verkehrstechnik, an der Technischen Universitdt Minchen. Im

Zuge dieser Arbeit werden Verkehrsdaten erhoben und analysiert.

Mittels der Simulation sollen Fahrassistenz- und

Verkehrsmanagementsysteme, des Forschungsprojektes UR:BAN

bewertet werden. Als Teil dieses Projektes ist das , Vernetze

Verkehrssystem® (UR:BAN VV) fir die Entwicklung solcher

Systeme im stadtischen Bereich verantwortlich. Hierzu soll der

18,6% Verkehrsfluss optimiert, sowie die Emissionen reduziert werden.
Um eine aussagekréaftige Mikrosimulation zu erhalten, werden

Netzelemente deutscher Stadte mit mehr als 50 000 Einwohner

analysiert und implementiert. Faktoren wie die Anzahl der

aoam VBN o o TA4d 164%  1,16% Knotenpunkte, die Anzahl an Fahrspuren, oder die Streckenlange
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Verteilung der OPNV Arten

Um ein charakteristische Bild von Straftenziigen zu erhalten,
werden in dieser Arbeit Stichproben von Streckenabschnitten
zwischen zwei lichtsignalisierten Knotenpunkten betrachtet.
Wéahrend der Datenerhebung wird erfasst, in welcher Form der
offentliche Nahverkehr in den jeweiligen StralRenrdumen gefiihrt
wird. Als Hilfsmittel dienen Satellitenbildaufnahmen, o6ffentliche
Nahverkehrsplane und Stadtkarten. Die Erhebung stiitzt sich auf
einen festgelegten Kriterienkatalog, der alle im Stralenraum
ublichen OPNV Fiihrungen umfasst. OV3 ist beispielweise die
Kategorie des reinen strallenbiindigen Buslinienverkehrs. Die
Gruppe OVO steht fiir keine OPNV Fithrung. OV2 fiir die auf der
Fahrbahn gefiuihrte Strallenbahn. Weiterhin werden fiir den
Verkehrsablauf charakteristische Netzelemente, wie
untergeordnete Knotenpunkte, Kreisverkehre, Einmindungen,
Fulgangerampeln und Bahnquerungen erfasst und analysiert. e

Dies haben stérenden Charakter auf den Verkehrsablauf. Strecken mit nur storenden  Strecken mit nur stérenden  Strecken mit beiden stérenden
Elementen LSA Elemente Elementen
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Verteilung der Fahrstreifen

53,68 % Der zweite Teil dieser Arbeit widmet sich der Ergebnisse der
vollzogenen Datenanalyse. Im ersten Schritt, werden Daten Uber
die Lange und die Anzahl der Fahrstreifen analysiert. Im
Anschluss erfolgt eine Interpretation, um ein charakteristisches
Bild der untersuchten Strallenzlige zu erhalten. Im zweiten Schritt
befasst sich die Analyse mit den erhobenen Daten der OPNV
Flhrung. Diese werden erweiternd in Beziehung zur
Einwohnerzahl, Einwohnerdichte und Verkehrsflache vollzogen.
Das Stichprobenergebnis fiir deutsche Stadte mit mehr als 50 000
Einwohnern, zeigt deutlich auf, dass der gemeinsam mit dem
Individualverkehr gefihrte reine Buslinienverkehr, die haufigste Art
der OPNV Fihrung. Die schienengebundenen Kategorien finden

37,96%

2,04 % sich vor allem in gréferen Stadten und haben im Verhaltnis zu den
e Kategorien OVO und OV3, einen geringeren prozentualen Anteil.
einstreifig zweistreifig drei oder mehr Streifen Bei der Analyse der Daten der stérenden Elemente, zeichnete sich
eine Korrelation zur Streckenldnge ab, ebenso bei der
Verteilung der Fahrstreifenanzahl Fahrstreifenanzahl.
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