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Im ,Handbuch zur Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen“ (HBS) werden fir verschiedene zu erwartende
Freigabezeiten eines Knotenpunkts jeweils Sattigungs-
verkehrsstarke und Zeitbedarfswert angegeben. Die
Zeitbedarfswerte und die aus ihnen resultierende
Sattigungsverkehrsstarke sind wichtige Parameter bei
der Dimensionierung von Knotenpunkten. Ziel dieser
Arbeit war es, diese vorgegebenen Werte mit Hilfe von
Messungen zu Uberprufen und die Ergebnisse kritisch zu
betrachten

Das auszuwertende Videomaterial stammte von dem
Knotenpunkt Frankfurter Ring / Knorrstral3e. Es wurde
die morgendliche Spitzenstunde von 7:30 bis 8:30
betrachtet. Die Zeitbedarfswerte wurden mit Hundertstel
Sekunden Genauigkeit gemessen und tabelliert.

Die gemessenen Zeitbedarfswerte wurden nach der
jeweiligen Fahrzeugposition sortiert. Hierbei wurde
ersichtlich, dass sich ab einer bestimmten
Fahrzeugposition ein relativ konstanter Zeitbedarfswert 3,00 |
einstellt. Aus den Zeitbedarfswerten fir die einzelnen
Fahrzeugpositionen lie3 sich jeweils ein Mittelwert fiir die
einzelnen Fahrstreifen bilden. Hierbei wurde in
Geradeaus-, Misch-, Linksabbieger- und Rechts-
abbiegerfahrstreifen unterschieden. Relativ geringe

Werte fiir die Standardabweichung zeigten, dass die 100 1
Zeitbedarfswerte nur geringen Schwankungen unter-
legen waren. I

Zeitbedarfswert [s]

Aus den gemessenen Zeitbedarfswerten wurden die 5 1011 12 13 1415 16 17 18 19 0
Sattigungsverkehrsstarken der einzelnen Fahrstreifen ""’““‘"“”“""”
errechnet.
2811.06 Fahrstreifentyp | Fps 81 ot B1 | Gopess G5 Diese wurden mit den Séttigungsverkehrsstéarken
Frankf. Ring West | Linksabb. 314 1,83 1146 1963 verglichen die mit dem Berechnungsverfahren des HBS
Gerade () 18 183 2002 1972 errechn_et V\_/urden. Bei .d.er Berecl_‘mungsmethodik des
Gerade (1) 2,37 223 1517 1615 HBS wird eine standar_d|S|erte Séttlgungsverkeh_rsstérke
Rechisanh. 2o 180 sa77 2000 durch  Faktoren  wie Schwgrverkehrsantell und
: : FuRgangerverkehrsstarke abgemindert. Aus den so
VTS| Linkeskb. 285 1.80 1221 2000 errechneten Sattigungsverkehrsstarken wurden dann die
Gerade (1) 1.7 182 «orr 1974 jeweiligen Zeitbedarfswerte bestimmt.
M_Ischfamm a ad o o Beim Vergleich der gemessenen und errechneten Werte
Knorrstrafie Nord | Linksabb. o0t 201 7 1743 wurde deutlich, dass die Berechnungsmethodik bei
Gerade () a2 180 Teee 2000 Geradeausfahrstreifen gute Ergebnisse liefert. Bei
Mischfanrstr. | 3,16 L 1138 1703 Abbiegefahrstreifen kénnen die Abminderungsfaktoren
Knorrstraie Sid | Linksabb. 432 2,12 834 1701 jedoch  die  Sattigungsverkehrsstarke  nicht im
Gerade (1) 1,81 1,80 1986 2000 ausreichenden Male verringern; die errechneten Werte
Mischfahrstr. 2,63 2,00 1370 1800 lagen weit Uber den gemessenen.
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