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Gewinn aus Gewerbebetrieb [€/)ahr]
30.000 Elektromobilitat genieBt derzeit ein groRes Medieninteresse, da
Elektrofahrzeuge, die mit regenerativen Strom geladen werden, keine lokalen

28.000 Emissionen erzeugen. Im Rahmen dieser Bachelorthesis wurde die
26.000 — Einsatzfahigkeit sowie die Randbedingungen fir ein Elektrotaxikonzept
24.000 ?/_,..--0-— L g gepruft.

22.000 - — Dafiir wurde zunachst die Wirtschaftlichkeit eines elektrischen Taxis (Fluenze

20.000 | e * ZE) mit einem konventionellen Taxi (E 200) verglichen. Dabei stellte sich
’ ~— heraus, dass die Dichte bzw. schnelle Verfugbarkeit einer Lademdglichkeit

18.000 — eines der entscheidensten Kriterien fir eine positive Wirtschaftlichkeit der
16.000 cr‘"f‘—_ elektrischen Taxis darstellt. Denn bei einer flachendeckenden
14.000 Ladeinfrastruktur, gleichbedeutend mit einem geringen Leerfahrtanteil, liegt
’ in bestimmten Fallen die Rentabilitat des elektrischen Taxis héher als beim
12.000 ' ' ' verbrennunasmotorischen Pendant.
2015 2020 2025 2030

lahr Alltagstauglichkeit

E 200 CDI Blue Efficiency
—&—Fluenze ZE - 40 % Leerfahrt
—&—Fluenze ZE - 45 % Leerfahrt
—e—Fluenze 7E - 50 % Leerfahrt Elektrotaxi

Fluenze ZE Renault

Das Elektrotaxikonzept basiert im Wesentlichen
auf Lithium-lonen-Batterien und eine
Ladeinfrastruktur aus Schnellladestationen oder
Batterie-Wechsel-Stationen. Damit die
Rentabilitdt gewahrleistet werden kann, muss
weiterhin die Reichweite ausreichend groR sein.
GroRe Reichweiten bis zu mehreren hundert
Kilometer erreichen derzeit Fahrzeuge von
Tesla.
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m-lonen-Batterie: 2

Um das Konzept Elektrotaxi zusatzlich zu
stitzen, koénnen Range-Extender oder eine
groBe Anzahl an Reservezellen in die
Traktionsbatterie eingebaut werden. Alternativ
bewirkt die Verlegung des Einsatzgebietes in
den landlichen Raum, eine Verringerung der
Reichweitenanforderung sowie die Vermeidung
von Spitzenlastzeiten.
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Das Potential zur Emissionseinsparung

250 durch elektrische Taxis ist wesentlich
T 200 200 abhéngig von der CO2-Bilanz des
g 200 geladenen  Stromes  sowie  der
5 150 €200 CDI (alt) Reichweite  pro  Ladung.  Durch
g = E 200 CDI Blue Efficiency Fahrzeugklimatisierung oder
8 100 B Deutscher Strommix Zellschadigungen der Batterie in Folge
.E  Normalstrom SWM von Schnellladevorgéngen, reduziert sich
g 0 ) die Reichweite und erhéht somit die
¢ . ¥ Okostrom SWM CO2-Emissionen.  Somit  ist  ein

160 km I_Re;chweite pro 80 km IT_ei(;:hweite pro :]V&rrsnigz;;th\;gsg elzeulgl nsghne]w_l?:;zh:'::ﬁ
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N ¢ regenerativen Strom geladen werden.
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