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Verbrennungsoptimierung fur Wasserstoff-Groldmotoren
Gas-Groldmotoren: Alternative Kraftstoffe und Brennverfahrensoptimierung

Motivation Ergebnisse
Hohe Last Leistungspotenzial und Emissionen bei High-Pressure
Betriebsgrenzen bei H,-Betrieb [4] Dual-Fuel Verbrennung von H, [1]
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