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MoDbilitat durch synthetische Kraftstoffe

E-Fuels fr optimierte PKW-Motoren

Motivation Ergebnisse

. _ N Vergleich des Standard-
Optimiertes Motordesign fur zylinderkopfdesigns mit

synthetische Kraftstoffe [7] dem neu entworfenen

Zylinderdruckverlauf @ 17 bar pmi
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Vergleich des indizierten Wirkungsgrades

1 5 120 - Serienmotor-Design+G100
~— CR19+ZKsyn+C65F35
. -g- 100 Serienmotor-Design+C65F35
X )
= Referenz: G100 mit Serienmotor-Design S 8ol
>

© 10 5

& S 60
S 2

(- & 40
0
< 5 20

1

3 O | | | +—
N 0 100 200 300 400 500 600 700
o Kurbelwinkel [PKW]
=
© 0

)
e

- SCTT R 5 7 9 M 13 15 17
» ,,Power-to-liquid oo ) ) |
P Zindkonzepte fir Magerbetrieb
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* Treibhausgasneutralitat BN HCR+ZKsyn+ COSF 35 . Weitere Steigerung des Motorwirkungsgrades

durch hoheres Verbrennungsluftverhaltnisses

* Vorkammerzindsysteme zur Erhéhung der
Zundenergie und Steigerung der
e =19 Verbrennungsstabilitat

« Schadstoffreduktion

» Effizienzsteigerung

Erh6hung des Verdichtungsverhaltnis mithilfe
angepasster Kolben

Schadstoffreduktion [5] entwickelte
1-Loch-Dise

Zundkerze

« Benutzung eines aktuellen Motordesigns ohne
Anpassung an Kraftstoff

. . - . . Grundkorper
* Feste Einspritzstrategie mit Einfacheinspritzung
290° Kurbelwinkel vor Zlindungs-OT
M et h O d I k OCG5F35 vs G100 - Vergleich mit Motor im Seriendesign Vorkammer
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Einzylinder- Einheit Wert
Forschungsmotor Erkenntnisse Ausblick
Basismotor - VW EAS888 (Gen2)
Bohrung mm 82,51 » Exakte Kenntnis Gber . Ubertrag auf Demonstrator:
Hub - mm 80,6 Abgaszusammensetzung durch FTIR (CH,, Vierzylindermotor-Versuche im dynamischen
Verdichtungsverhaltnis (€): - 11-19 NH3, N,O...), Standard-Analysatoren Betrieb Uiber das gesamte Kennfeld [1]
Max. Motorlast bar 17 (NO,NO,, CO...) und Partikelzahler mit 10
Motordrehzahl U/min 2000 und 23 nm cut-off size [2,5 . . . .
) . 12.] « Weiter optimiertes Motordesign fur
Motordltemperatur C 80 .
) ] o | synthetische Kraftstoffe [4]

Kihlwassertemperatur C 80 » Darstellung des enormen Effizienzpotenzials
Ladelutttemperatur "C 30 der C1-Kraftstoffe durch Ausnutzung der . Neues Projekt: Range-Extender fiir
Auslassventil Offnung "KW 132 - 368 "KW nZOT hohen Klopffestigkeit. Dadurch Steigerung E-Fahrzeuge mit Methanolbetrieb
Einlassventil Offnung "KW 348 — 572 °KW nZOT des Verdichtungsverhaltnisses moglich [3] (,Carbon2Chem®)
Auslassventil Erhebung mm 7 @ 250 ° KW nZOT
Einassventil Erhebung mm 6@ 460 "KW nzOT - Magerbetrieb mit aktiver Vorkammer ohne
Zundkerze ' NGK IZKRB PN-Nachteil méglich [3]
Injektor - Hitachi Magnetinjektor
Lambdasonde - Bosch LSU 4,9
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